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NUIMAMA PREKINIY GELEZINKELIO VAGONY PRIEKINE
DALIS

Aprasymas

Téradimas priskiriamas prekiniy gelefinkelio vagony su mu-—-
leista pakrovimo aikétele priekinei daliai, turinéiai sodgio-trau—
kimo jrengini ir galindéiai atitoltﬂyagonm pakrovimo arba idkrovimo
nuo Eemés atve ju.

¥ra Zinomi prekiniai gelefinkelio vagonai su nuleista pakro-
vimo aikétele transportavimui, pavyrdZfiui, transporto priemoniy tran-
sportavimui ; Siy transporto priemoniy pakrovimui bei idkrovimual per
prieking dali, kwi yra arba pakeliama, kadangi oelef¥inkelio vago—
no pakrovimo aikgtelé yrra Zemiau smigio-trauvkimo {renginio. Hadan-—
gl priekinégs dalys gali bati. nuleidfiamos arba nukeliamos, galima
atsisakyti tilty, skirty pravaZiavimui per Sias priekines dalis.

Favyzdfiui, VR patente hNr. 228500509 apraﬁyta nuleidiiama pre—
kiniy gelefinkelio vagony su mafais eiginiais ratais ir ﬁemai nulei-
stomis grindimis priekiné dalis, turinti smbgio-traukimo mechaniz-
mG: be to priekinés dalies slinkimas vertikalia kryptimi i8 vienos
kraditines padéties i kita realizuojamas dviejy Jygiagrediy is abiejy
pusiy esaniy trauky pagalba, o minéta priekiné dalis nejudamai
tvirtinama krastinése padétyse asiiy pavidalo geometrinio wWrakinimo
“ovomis. RBe to, mafiausial vienpa i€ poros lygiagredfiy trauky yra
sujungta su atitinkama kitos lygiagrediy trauky poros trauka sker-—
sine nesisukandia sija (traversa). Friskinés dalies Sovoje -
kabliai ir afys arba jvorés, kurios krastinése padétyse +i ksuo jamds
vagono asimis,; jvorémis ir atitinkamais kabliais. Be to, pasiekus
virduting krastineg padeéti, avtomatidkai veikia ufkertantis nusilei—
gdima mechanizmas.

Deja, nuleidifiamos priekinégs vagono dalys dél daugybés judan—
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iy konstruked jos elementy, per kuwriuos tam tikrua masteliu perduo—
damas ir gelefinkelio vagono smigio-traukos jégos, yvra lsbai sudé-—
tingos ir brangios. Fitas nuleidiiamyg . oopriekiniy daliy bedbkoe-
mas yra tas, kad jomis apriapintus vagonus negalima prikabinti
trumpomis sankabomis kieto gelefinkelio sgstato atveju, tuo paéiu
netenkama pakrovimo aikételés. Dar vienas trikumas ~ didelé nulei-
Fiamy daliy masd, ﬁ@igiam&i veikianti paties vagono i perveiamo
rovinio masiy santykl .

Furopos patents Ne. 0019098 apradytas krovininis peleinkelio
vagonas su LEtisinémis femal nuleistomis grindimis, skirtas tradki-
nio transportavimo vienetui, sudarytam i8 keliy su junglty trumpomis
sankabomis vagony su femai nuleistomis grindimis ir ma¥fais eigi-—
niais ratais. Sie traukinio vienetai gali bath skirti, pavye—
dfiui, transporto priemoniy pervefimuil. Kragtininai vagonai twri
pakeltas virg grindy priekines dalis, turinéias smigio-traukimo
jrenginius, ir galindias pasisukti apie vertikalia asi. Tuo bddu isla-
ievinama traukinio vieneto pakrovimo aikételd jo pakrovimui i8 So—
no. Be to, #iy vagony priekinés dalys, esandios traukinio viensto
krastuonse, 18 abiejy pusiy istatomos i transporto priemongs apating
réma atitinkamy vertikaliy a#iy, nesanitiy grindy zonoje pagalba.
B atve ju minétos priekings dalys gali biti nukeliamos nuo minétq
a$iy arba pasirinktinai pasukamos apie vieng i§ Siy afiy. SBios
Fonstrukci jos atveju prieking dali galima pasirinktinai pasukti i
vieng arba kita puse i#ilgine traukinio vienstui kryptimi. Tokiu
bidu ig$laisvinama pakrovimo aikételé traukinio viensto pakerovimui
arba iskrovimui. Be to priekiné dalis gali biti ir visifkai nuimta.
Sios konstrubkol jos trdkumas yra‘tas, kard masyvi priekine dalis
t+iksuojama Tufsklend2iama) arba sukama rankomis. . Fe to, atramine a-
%im, skirta padéties fiksavimui, yra sunkiai montuojama ir demon—
tunjama. Friekinéms vagony dalims skirtos adys, atitinkamai ir at—
ramos, sumafina vaZiuvojamaji kelig, kas trukdo transporto priemo—
niy pokrovimui i igkrovimui.

VER patente N-. 2843841 aprasyta nuimama gelefinkalio vaoony
s mafais eiginiais rataisic Pemai nuleistomis orindimis priekine
dalis, lurintl smigio—traukimo mechanizmg, kuris tvirtinamas

vagono gale 14 kairdés ir definés idilginés vagono



atties atfvilgiu., Vagono priekiné dalis tvirtinama pakrovimo aibké-—
teléje esandiais statramsfiais profilivotais galais (yra madiau-
siai po viena statramsti kiekvienoje puseéje). Be to, priekineéje
vagono dalyje yra statramsd¢iy bragtus etitinkandios iSardomos ir
+iksuojamos geometriniais wiraktais detaleés. Statramsdio kraste
nukreiptame i vagono adi yra suverfianti detaleé su geometriniu
ufraktu. Naudojant &j techrning gprendimg, nesudétingy priemoniy
pagalba sukuwrta lengvai idardoma nukeliama vagono priekings da—
lieg jtvirtinimo konstrukol ja. Be to, nebdtina transportuoti va-
gone neudtvirtinty ir tuo padiu lengvai pametamy daliy. Friekines
dalys montuoijamos ir demontuoiamos eiginiy varZfty pagalba. Siais
varZtais justiruojama vagono priekings dalies darbiné padeétis, ku-
ri tiksuojama geomstriniu wlraktu, Sio sprendimo atveju priekineé
dxlis slegia tranﬁpurfo priemones fasi per vertikalius statrams—
fius idgilginése Soninégse gelefinkelio vagono sijose. Dél riboty
fo}mq standumo apsunkinamas priekiniy daliq montavimas, o taip
pat eksploataci jos patikimumas.

5i0 idradimo tikslas buvo sukonstruoti tokia aukédiau mineto
irenginio prieking dali, kad priekiné dalis prie gelefinkelio -
vagono baty tvirtinama paprasty priemoniy pagalba. Ypatingas dé-—
mesys buvo skiriamas ufrakinimo jrenginio ir tvirtinimo konstrod—-
i jy ekonomigkumui , o taip pat eksploataci jos patikimumui §vai-— '
riomis eksploataci jos salygomis. Kitas wifdavinys —~ sukonstouoti
tokius priekinés dalies rakinimo elementus, kad jos montavimo ir
demontavimo trukmé baty minimali.

Sis uidavinys minétos vagono priekinés dalies atveiju spren—
d¥iamas taip. Priekihés dalies apafioje i¢ abiejy i#filginés vagono
asies pusiy yra Zemyn nubkreiptos jvoreés, huriy padétis vira {iksuo-
ta, o priekinés vagono dalies Sonuose yra du Zemyn nukreipti plei-
fitai. Vertikaliai nuleidfiant priekine dali ant VAaQONo, ivmrés ir
pleidtai patmnka:i atitinkamas kiawrymes ir pleigty kreipiamagsias.
Tokiu bdu, priekiné dalis sujunpiama su krovininiu gelefinkelio
vagonu, o jos padétis fiksuojama horizontalauws poslinkio a£§v11~
iv, Be to, priekinégs dalies gonuose yra besisukanéios apie hori-—
zontalig asi uikertandios svirtys, kurios nuleistoje padeétyie ap-
glebia skersines gelefinkelio vagono sijos pakopa, tuo bhidu AP san—

godama prieking dali nuo pakeélimo.
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Ekertandios svirties atraminés aselés turi ne mafiau kaip
du kumstelius, o virgutinéje vagono priekinés dalies dalyje Salia
goninio krasto yra-besisukantys apie harizontalia asg) apsauginiai
spragtukai. Tuo bGdu, ufkertantios svirties padéetys, atitinkandios
ufrakinta arba atrakinta vagono priekine dali, fiksuojamos kumite-—
liais w spragtukais. Sio igradimo deka, panaudojus tik
padias paprasfiausias priemones, subkuwita vagono priekines dalies
konstrukci ja, charakterizuojama minimaliomis idlaidomis uisklen-—
diiantiems elementams, ekonomigku montavima, tuo padiu demontavi-
mu, pavyzdfiui, pakrovéio pagalba ir eksploataci jos patikimuwnu.

Igradimo detalés idaiskinamos konstrubkcidos atlikimo pavyes-—
dfio bréfiniy pagalba.

1 pav. schematigkal pavaizduotas geleﬁinkelio vagono su nia-
keliama priekine dalimi pagal igradimg vaizdas i8 Sono su dali-
niu pjidviu,

2 pav. — gelefinkelio vagono su nukeliama priekine dalimi
vaizdas i4 priekio, atitinlzantis 1 pav.

I pav. — skersinis 1 pav. pjGvis III - III.

Brafiniuose pavaizduoto geleﬁinkelio vagono pakrovimo aikg-—-
tele 2 yra femiau buferio 1 plokStumos. Gelgﬁinkelio vagono pa—
quvimo aiksteles 2 Sone, ant $io vagono apatinio rémo I yra
iSorines isilginés sijos 4,'emnéio«s mafdaug buferio 1 ploké&tu-
mos lygyje. lSorinés ifilgines =i jos 4 jungiamos su apatiniu re—
mu 4 Soniniy sieneliy pagalba, tuo bldu vagono skersinis pitvis
SsSAVO forma primena vonia. Vagono kra&te esanti nukeliama priekine
dalis & yra defés formos. Be to, priekinés dalies apadioje

yra Zemyn nukreiptos ivores 7. Jos yra id abiejy transporto prie—

monés isilginés afies pusiy. Friekines dalies 6 virsuje abiejuose .
ekersinio pitvio krastuose yra po viena Femyn nukreipta pleista
8. Sie pleisdtai yra matdaug toje padioje skersing je plmkétuéo?e,
kaip ir jvores 7. Friekiné vagono dalis & istatoma,vert1ka11a1

jistatant jvores i kiaurymes 9 apatiniame réme 3, o pleistus —

i atitinkamas kreipiamasias 10 igilginégse sijose 4, Tuo badu ji

. . ced -~ . hori—
eujungiama su gelefinkelio vagonu, O jos padétis +iksuo jama

zontalaus poslinkio at#vilgiu. Friekinés dalies S$onuose yra po

o
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vienghesisukanti apie horizontalia a#i 11 wikertantig svirtj 12,
Iur{nu1e1stoje padetyje apima isorinées isilginés sijos krasta, tuo -
vhdu prirakindama pakeliamg prieking dalx b prie krovininio gele—
finkelio vagono ir apsaugodama ja nuo pakelimo. Uikertanfios svir—
ﬁies 12 atraminéje aseléje, nejudamai prijungtoje prie gvikties,

yra ne mafiau kaip du kumteliai 14, saveikaujantys su priekines
dalies &6 virsuje esanéiu nukeliamu spragtuku 15, ir fiksuojantys
wikertanéios svirties 12 padétj, atitinkandia uirakintga arba at-
rakinta vagono prieking dalj. Priekineje dalyje yra kidenés 16, skir-
“tos jos nuleidimui ant gelefinkelio vagono, naudojant Sakinius pa—

krove jus.
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ISRADIMO APIBREZTIS

i. Nukeliama prekiniy gelefinkelio vagony su nuleista pa-
krovimo aiksdtele priekinég dalis, tuwinti %mﬂgimwtréukimo meacha—
nizma ir galinti atitolti vagono pakrovimo arba iskrovimo NUO - Femes
atveju, besi skirianti tu, kad priekinédgs dalies (&)
apacdioje id kairés ir dedinés pusés vagono isilgines asies at-
fvilgiu yra nejudamai pritvirtintos ir nukrelptos vertikaliai Zemyn
dvi jvorés (7), priekinés dalies (&) #onuose yra po viena nukreip—
ta Zemyn pleidtag ) ir tuo, kad vaertikaliai nuleidfiant prieking
dali (&), jvores (7) ir pleistai (8) gali bdti jistatomi { atitin-
kamas kiawymes (9) jvoréms ir kreipiamasias pleié&tams prekinio
geleinkelio vagono priekyje,ir tuo, kad tokiu bddu priekine da-
lis (&) sujungiama su vagonu, o jos padéetis fiksuwojama horizonta-
laus poslinkio atEvilgiu.

2. Nukeliama priekiné dalis pagal Y p,y, b e s i s ki -
riant i tub, kad priekinés dalies (&) dSonuose
yvra bhesdsukantys apie horizontalig asi (11 wEkertandios svirtys
(12), nuleistoie svirties padétyje apimandios prekinio gelefinke—
lio vagono 4) Soninés 148ilgines ﬁijaé krasta.

Ze Nukeliama prieking dalis pagal 1 ir 2 p., bes i s -~
kir@&anti tuo, kad wkertandios svirties (12) atramineje
aseldéie yra ne ma¥iau kaip 2 kumditeliai, o priekinégs dalies (6)
virdguie yra besisukantys apie horizontalia ad] apsauginiai sprag-—
tukal (15},ir tuo, kad uikertandios svirties padétis palailkoma ir
fiksuo jama uErakinimo arba atrakinimo padétyje kumdteliais (14) ir

apsauginiais spragtukais.
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