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Sis 1isradimas priskiriamas geleZinkelio transporto
pramonei ir jame aprasoma keturiy raty vaZiuoklés, su
kintamu intervalu tarp 3juy, nukreipiancioji sistema.

Skirtingo plocio veézZés, egzistuojancios skirtingose
keleivinio ir krovininio gelezinkelio transporto sistemose,

yra problema, sukelianti 1vairius vertinimus ir sprendimus,

nukreiptus keleiviq ir kroviniy pervezimo nepatogumy
pasalinimui.

Taciau iki Sio 1laiko - &i problema, susijusi su
keleiviniy ar krovininiy vagony su iprasta wvazZziuokle
perderinimu skirtingy plociy vezems, nepatenkinamai
isSspresta.

Pagal viena dabar egzistuojanti sprendimg sios

vaziuoklés yra visiskai pakeic¢iamos, tam bitina pakelti
vagony kébulus, pries tai atjungus amortizuojandius ar
mechaninius elementus tarp kébulo ir vaziuoklés, stabdziy
sistemg, elektros laidus ir t.t., todél reikalingos nemaZos
darbo sgnaudos.

Taip pat vyra reikalingi kiti jtaisai asies su kintamu
intervalu tarp perstumiamy $ia asimi raty gavimui, isSsaugant
tas pacias saugumo, standumo ir t.t. savybes, kurios
bldingos tipinés sistemos asims su uZpresuotais ratais.

Praktikoje vra sunku sukonstruoti mechanizma,
atitinkant] visus Siuos reikalavimus, t.y., kad véZés ploéio
keitimas baty atliekamas greitai ir automatiskai ir bdty
galima keliauti patikimai ir pakankamai ilgai, nesustojant
techninio aptarnavimo dirbtuvése.

Sios problemos iSsprendZiamos, pirmiausia, ne tik déka
vaziuokles perstumiamails ir nepriklausomais ratais,
leidzianciais jai riedéti skirtingy ploc¢iy véZémis déka, bet
taip pat ir tuo, kad jos korpusas, turintis $Siuos ratus,

suprojektuojamas taip, kad Sie ratai atitinkamai nukreipiami
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ir orientuojami, transporto priemonei, turindiai Sios rdsies
vaziuokle, riedant islenktu béginiu keliu.

Nukreipiancioji sistema taip pat gali bati pritaikyta
vaziuoklei, turinciai nepriklausomus, bet neperstumiamus
ratus su fiksuotu plociu.

Sio iSradimo tikslas—- pasSalinti dinaminius efektus,
baddingus sSios rdsies vaziuokléms su nepriklausomais ratais,
sumazinant véZés, vypatingai, jos krasto, susidévéjima,
paliekant tas paCias wvaldymo ir stabdymo sistemas abiejy
plociy vézems be jokiy papildimy derinimo operacijuy.

Yra Zinoma Ispanijos patentiné paraiska Nr. 9201934,
kurioje aprasSoma i3 dalies ir Siame iSradime panaudojama
geleZinkelio transporto priemoniy vaziuoklé su kintamu
intervalu tarp raty, kuriai buvo pritaikyti ivairis
nukreipianciosios sistemos variantai, pageidaujamy rezultaty
gavimui .

Keturratés wvaziuoklés su kintamu intervalu tarp raty
nukreipiancigja sistema iSsprendziamos isradime minimos
problemos, jei riedéjimo agregatai yra tokios pat rdsies,
kaip ir jau daug mety naudojami kroviniy pervezimui dviejy
raty Talgo agregatal, kasdien riedantys Europos ir dviejy
plociy Ispanijos gelezinkeliais. Reikia pazymeti, kad
peréjimas nuo vieno vézZés plocéio i kita turi biti atliekamas
atitinkamame irenginyje, t.y. keitiklyje, panasiame i dabar
egzistuojanCius, skirtus aukséiau minéty riedéjimo agregaty
véZés plocio pakeitimui.

Taip pat butina pazZyméti, kad ir valdymo, ir stabdymo
sglygos yra bendros abiejy plociy vézZéms, nereikalingos
jokios papildomos derinimo operacijos, pereinant nuo vieno
vézés plocio 1 kitg, kadangi bet kuri nukreipianc¢ioji
sistema 1S dviejy esamy pagerina $Sios rasies wvaZiuokliy
riedejimg 1islenkta trajektorija ir pasalina dinaminius
efektus, budingus Sios rdsies vaZiuokléms su nepriklausomais
ratais, bei sumazZina vézZeés, ypac¢ jos krasto, susidévejima.

Keturrates wvaziuoklés su kintamu intervalu tarp raty

nukreipiancigja sistema sudaro vaziuokles pagrindinis

N
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korpusas, prie kurio trisluoksnés gumos konstrukcijos déka

yra prijungti du identiski korpusai, laikantys riedéjimo

agregatus.

8is antrasis korpusas, sukdamasis apie sujungimo
vertikalig asj, leidzia, kaip aprasyta toliau, du minétus
riedéjimo agregatus pakreipti link kiekvieno prijungto

identisko korpuso, abi sverty poros ir kiekviena pora kartu
su  sujungimo jvore sudaro Sakés formos standy agregata.

Siy sSakiy kiekviename gale vyra patalpinti kiekvieno
rato atraminiai korpusai ir elementai, leidZiantys isdéstyti
Siuos riedéjimo agregatus pagal viena ar kitg véZés ploti ir
Juos uzblokuoti Sioje padétyje riedéjimo metu.

Transporto priemonés vertikalaus krivio, o taip pat
riedejimo, stabdymo ir skersiniy jégy perdavimas 1
vaziuoklés pagrindini korpusa atliekamas per pneumatiniy
amortizatoriy pora ir wvaldymo elementus (antrine pakaba).

Vietoje pneumatiniy amortizatoriy gali bati naudojamos
sraigtinés spyruoklés.

Kradviai 1ir jégos 1is$ pagrindinio korpuso i riedéjimo

agregatus perduodamos per sraigtines spyruokles (pirmine

pakaba).

Abi nukreipianciosios sistemos, kurios véliau bus
aprasytos detaliau, 1leidZia nukreipti dvi vaZiuokles su
nepriklausomais ir perstumiamais ratais, kurias turi

iprastos rdsies vagonal.

Sioms nukreipianciosioms sistemoms nereikalinga, kad
vagonal baty sujungti vienas su kitu ar su lokomotyvu,
kadangi Jjos suveikia santykiniu wvaziuoklés, riedancios
pirmyn, pasisukimu transporto priemonés korpuso atZvilgiu,
kuomet sSi pradeda riedéti islenkta véze.

Jos simetriskumo korpuso skersinés plokStumos vidurio
atzvilgiu déka funkcinés charakteristikos nepriklauso nuo
riedejimo krypties.

Kaip jau buvo minéta, Sios nukreiplanciosios sistemos
tinka taip pat 1ir vaziuokléms su nepriklausomais ratais,

turinciais fiksuotag plotji.

93]
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Kiekviena vaZiuokleé turi keturis riedéjimo agregatus, o
kiekvienas riedéjimo agregatas turi pusasi, rata, stabdymo
diskus, padarytus isvien, ir atraminius korpusus,
sumontuotus viename pusasio gale.

Atraminial korpusail virsutinéje dalyje turi cilindrini
pavirsiy, i kuri, vagonui riedant, remiasi atitinkamas vieno
sakés sverto galas.

Kad geriausiu budu paskirstyti atraminiam pavirsiui
tenkancius kravius, tarp atraminioc korpuso ir atramos lizdo
patalpinama elastinga juosta. 81 Jjuosta vyra patikimai
priklijuota prie vieno isd $iy pavirsiy.

Vertikall padétis tarp atraminiy korpusy 1ir kiekvieno
vibracinio sSakés sverto yra nustatoma taip, ir tai reikia
tureti omenyje, norint gerai suprasti 3i aprasyma, kad

lginés asys, itampos 1ir pasislinkimal yra 1lygiagretds
vezés horizontaliai ploksStumai, o skersinés - statmenos.

Isilgine kryptimi sSis atraminis pavirsius yra
cilindrinis, todél atraminio korpuso asis automatiskai
iscentruojama.

Vertikalds ploksti priekinis ir uzpakalinis pavirsiai
yra priderinti prie idékly atitinkamy wvertikaliy plokscéiy
pavirsiy.

Tarp atraminio korpuso isorinio pavirsSiaus ir jo lizdo
yra patalpinta elastine jvore, todél atramos turi neZymy
laisvés laipsni, absorbuojanti bet kokia neZymia asinio
pasislinkimo paklaida, butinag, perduodant vibraciniam
svertul skersines Jjegas, atsirandancias riedéjimo metu
kiekvieno pusasio atraminiuose korpusuose.

Isvien su kiekvieno atraminio korpuso priekiniu 1ir
uzpakaliniu pavirsiumi pagamintos auselés sudaro atraminiy
korpusy skersinius tvirtinimo elementus. BUdamos tarp Sakes
sverto korpuso atramos ir fiksuojanciy strypy, jos neleidzZia
atraminiams korpusams pasislinkti skersine kryptimi.

Kiekvienos auselés du vertikalis kontaktiniai pavirsiail
yra atskirti vienas nuo kito atstumu, lygiu wvézZziy plociy

skirtumo pusei, atéemus fiksuojancio strypo stori.
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Pagaminti isSvien su tiltu fiksuojantys strypai savo
isoriniais skersiniais pavirsiais yra nukreipti 1i8ilgine
kryptimi tarp abiejy korpuso vertikaliy pavirsiy, ir Jjie
islaikomi tikslioje skersineéje padetyje, kadangi yra
patalpinti tarp dviejy vibracinio sverto idékly isilginiy
vertikaliy pavirsiy.

Tuo blidu, fiksatoriai gali Judeéti tik vertikalia
kryptimi, jy poslinkis bet kokia kita kryptimi apribojamas

standziomis atramomis.

Vertikaliai jie yra 1islaikomi darbinéje padétyje
spyruoklemis, kuriy isanksting itampa vyra didesné nei
fiksatoriaus svoris bei galimos dinaminés jégos, todel

spyruoklés neleidZia fiksatoriams nusileisti.

Spyruoklinis mechanizmas dar papildomai turi apsauginig
fiksatoriaus isSlaikymo jtaisga.

Fiksatoriaus tiltas vyra suprojektuotas taip, kad savo
apatine dalimi jis gali biGti jvestas i “T" formos dali,
priklausancia fiksavimo irenginiui, t.y. keitikliui, kuris,
nuleisdamas fiksatorius ir nugalédamas spyruokliy, laikikliy

ir trinties jégas, privercéia jji pasislinkti wvertikalia

kryptimi. Be to, Jo vidus pats taip prisiderina prie
nuoZulny, esanfiy ant fiksavimo 1irenginio atrakinandéiy
nukreipianciyjy, kad Jos wveikia tilto centrine dalj.

Idéklai, sumontuoti isvien su vibracinio sverto korpuso
vertikaliais pavirsiais, ne tik wveikia kaip fiksatoriy
skersines atramos, bet papildomai sudaro vertikalius
skersinius pavirsius, ant kuriy 1isilgine kryptimi vyra
sumontuoti atraminiy korpusy pavirsiai.

Vienas jdeklas veikia kaip skersiné nukreipiancioji su
nuozulniu virsSutiniu pavirSiumi, kuris sudaro atraminio
korpuso slydimo pavirsiy riedéjimo agregato skersinio
pasislinkimo metu.

Auseliy apatiniai pavirsiai turi ta pati nuoZulnuma,
normalaus darbo metu jie vyra atskirti nuo nukreipianéiyjy

virsutiniy pavirsiy ir yra lygiagretis jiems.

{91)
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Kuomet wvazZiuoklé yra pakabinama, atraminiai korpusai
nusileidzia 1ir auseliy apatiniai pavirsiai atsiremia {
nukreipianclgsias, 3$io kontakto metu atliekamas skersinis
poslinkis.

Nukreipianciyjy slydimo pavirsiy nuozZzulnumas neleidZia
riedéjimo metu susikaupti svetimkGniams, kurie galéty
trukdyti rato Sonini poslinki, keid&iant vézZés ploti.

Ivedus 1 auseliy nuoZulniy ploksStumy metala medZziagos,
turincios maza slydimo trinties koeficienta ir didelj
atsparumg suspaudimuil, palengvinamas riedéjimo agregato
poslinkis, kintant véZés plociui.

Atrama, laikanti stabdZziy cilindrg ir wvaldymo itaisa,
perduodanti judesi stabdziy Svaistikliams, gali bati
pritvirtinta auseliy vertikaliame skersiniame pavirsiuje.

Vibraciniy sakiy, laikanc¢iy riedéjimo agregatus,
standumas ir 3Jy jungtis su korpusu uztikrina raty
lygiagretumg ir suvedimg, kuomet Jie iddéstomi vienoje is
dviejy vézZiy, 1ir Juos veikia vertikalus ar skersinis
apkrovimas, atsirandantis, transporto priemonei riedant
béginiu keliu.

Kadangl keturiy raty wvaziuoklé su kintamu intervalu
tarp Jjy, turinti dviejy varianty nukreipianciaja sistema,
yra pakankamai aprasyta, galima sakyti, kad pirmaji varianta
sudaro balansinis itaisas, kurio sukimosi adis yra padaryta
kiekvienos vaziuoklés pagrindiniame korpuse, o prie Sio
balansinio jtaiso virsutinio galo yra prijungtas strypas,
kurio galas yra sujungtas su padaryta vagono korpuse atrama.

Prie balansinio itaiso apatinio galo yra prijungtas
strypas, kurio priesingas galas yra sujungtas su vibracinés
sakés, kuri, savo ruoztu, sujungta su riedéjimo agregatus
laikanciu korpusu, isSoriniu korpusu.

Balansinis jtaisas turi kita Jjungti virs Jjo sukimosi
asies, nutolusia Sios asies atZvilgiu tuo paciu atstumu,
kaip ir apatiné jungtis, prie 3ios jungties yra pritvirtinti

du strypai.



LT 3580 B

Kitas vieno isS strypy galas yra sujungtas su kitos
vibracinés sakeés, esancios $ioje vazZziuoklés puséje, isoriniu
korpusu, kuri, savo ruozZtu, yra sujungta antru korpusu.

Kitas strypo galas yra prijungtas prie centrinio
balansinio jtaiso, kurio sukimosi asis yra padaryta vagono

korpuse, apatinio ar virsutinio galo.

Antrasis variantas turil balansini itaisa, kurio
sukimosi asis padaryta pagrindiniame korpuse, prie
virsutinio $io balansinio itaiso galo yra prijungtas

strypas, kurio kitas galas yra prijungtas prie atramos,
padarytos vagono korpuse.

Prie Sio balansinio jtaiso virsutinio galo taip pat yra
prijungtas strypas, kurio priesingas galas yra pritvirtintas
prie balansinio jtaiso virsSutinio galo.

5io balansinio jtaiso sukimosi asis yra padaryta isvien
su  vaziuoklés uZpakalinés asies vibracinés Sakés isoriniu
korpusu, kuril, savo ruozZztu, sujungta su riedéjimo agregatus
laikanciu korpusu.

Prie Sio centrinio balansinio jtaiso apatinio galo yra
prijungtas strypas, kurio priesingas galas yra sujungtas su
balansinio jtaiso apatiniu galu.

Sio balansinio ijtaiso sukimosi asis padaryta
vaziuoklés priekinés asies vibracinés Sakés, kuri, savo
ruoztu, sujungta su riedéjimo agregatus laikanciu korpusu,
isSoriniame korpuse.

Prie Sio balansinio itaiso virsutinio galo vyra
prijungtas strypas, kurio priedingas galas sujungtas su
vaziuokleés pagrindiniu korpusu.

Sis isradimas iliustruojamas bréziniais, kuriuose:

Fig.l parodytas keturiy raty vaZiuoklés su kintamu
intervalu tarp Jjy, turincios Sio iSradimo nukreipianciaja
sistemag, sSoninis wvailzdas.

Fig.2 parodytas fig.l pavaizduoto objekto schematinis
valzdas.

Fig.3 parodytas sraigtinés spyruoklés, pavaizduotos

fig.1 ir 2, pjuvio per linija A-B valzdas.

-
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Fig.4 parodytas fig.l ir 2 pavalzduotos detalés vaizdas
1S rodyklés C pusés.

F1g.5 parodytas vieno vaziuoklés rato perspektyvinis
valzdas.

Fig.6 parodytas sumontuoty ant vibracinio sverto
riedéjimo agregaty vaizdas.

Fig. 7 parodytas fig.6 pavaizduoto objekto scematinis
valzdas.

Fig.8 parodytas atraminio korpuso perspektyvinis
vaizdas.

Fig.9 parodytas atraminio korpuso, esancio 1iskelto
vibracinio sverto Kkorpuse, isSdéstymo ir blokavimo elementy
pjuvio vaizdas.

Fig.10 parodytas fig.9 pavaizduoto fiksatoriaus pjdvio
per linija D-E wvailzdas.

Fig.1l1 parodytas riedejimo agregato ir jo atraminiy
korpusy priekinis dalinio pjuvio vaizdas.

Fig.1l2 parodytas fiksatoriaus perspektyvinis vaizdas.

Fig.13 parodytas fig.12 pavaizduoto fiksatoriaus
vaizdas is priekio.

Fig.l14 parodytas vézZés plocio keitimo irenginio, t.y.
keitiklio, schematinis wvaizdas.

Fig.15 parodytas beégiu slystanciy slydimo ir centravimo
atramy dalinio pjdvio vaizdas.

Fi1g.1l6 parodytas Sio isradimo objekto, pritaikyto
iprastam vagonui, riedanciam pazyméeta kryptimi, schematinis
vaizdas.

Fig.17 paraodytas vaziuckliy nukreipianciosios sistemos
mazgo schematinis vailzdas.

Fig.18 parodytas kievienos vaziuoklés nepriklausomos
nukreiplianciosios sismos schematinis vaizdas.

Fig.19 parodytas, galiausiai, kiekvienos vaziuoklés,
riedancios rodyklés kryptimi desineén islenkta kreive,
nepriklausomos nukreipianciosios sistemos detalus shematinis
vaizdas.

Is siy figliry matyti, kad keturiy raty vaziuoklés su
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kintamu intervalu tarp Jjuy nukreipianciaja sistems sudaro
fig.l ir 2 parodyta vaziuoklé, turinti pagrindini korpusa 1,
prie kurio jungtimis 2 ir trisluoksneémis gumos
konstrukcijomis 3 yra prijungti du identiski korpusai 4,
laikantys riedéjimo agregatus.

Sis antrasis korpusas 4, kuri sudaro galintys pasisukti
apie Jjungties 2 vertikalig asi du identiski korpusai,
leidzia pakreipti, kaip bus aprasyta véliau, du riedéjimo
agregatus.

Dvi vibraciniy sverty poros yra prijungtos prie korpuso
4 jungtimis 5.

Kiekviena vibraciniy sverty pora kartu su jungties
ivore sudaro sSakés formos agregata 6.

Kiekvienos Sakés galuose patalpinami kiekvieno rato
atraminiai korpusai, o taip pat elementai, leidZiantys
perstatyti riedéjimo agregatus 1 viena is dviejy veézZés
plociy ir Jjuos wuzZblokuoti Sioje padétyje riedéjimo metu.

Transporto priemonés vertikalaus krivis, o taip pat
riedejimo, stabdymo ir skersineés jégos perduodamos
vaziuoklés pagrindiniam korpusul per pneumatiniy
amortizatoriy 7 pora ir atitinkamus valdymo elementus, t.y.
per antring pakabg. Vietoje pneumatiniy amortizatoriy galima
naudoti 1ir sraigtines spyruokles, parodytas fig.3 ir 4.

Kriviai 1ir jégos 1S pagrindinio Kkorpuso i riedéjimo
agregatus perduodamos per fig.l 1ir 2 parodytas sraigtines
spyruokles 8, t.y. per pirmine pakaba.

Dvi nukreipianc¢iosios sistemos, kurios wveéliau bus
aprasytos detaliau, 1leidZ?ia nukreipti dvi wvaziuokles su
nepriklausomais 1ir perstatomais ratais, kurios gali bdati
pritvirtintos prie jprasto vagono.

Siy nukreipianCiyjy sistemy veikimui nereikalinga, kad
vagonai bdty sujungti vienas su kitu ar su lokomotyvu,
kadangl Jjas valdo santykinis riedanc¢ios pirmyn vaziuoklés
pasisukimas pradedancio riedéti kreive transporto priemonés

korpuso atzvilgiu.
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Simetrisko isdestymo korpuso skersinés plokStumos
vidurio atzvilgiu déka, jos funkcinés charakteristikos
nepriklauso nuo riedéjimo krypties.

Kaip Jjau minéta, abu Sios nukreipianciosios sistemos
variantai tinka 1ir vaziuokliy su fiksuotu plocéiu tarp
nepriklausomy raty nukreipimui.

Riedejimo agregaty ir fiksatoriy déka galima sakyti,
kad kiekviena vaziuokle turi keturis fig.5 parodytus
riedéjimo agregatus, kuriuos sudaro pusasis 9, ratas 10,
stabdziy diskai 11, padaryti isvien, ir atraminiai korpusai
12, sumontuoti ant pusasio galo.

Xalip parodyta fig.5 ir 8, atraminiai korpusai 12 savo
virsutinéje dalyje turi cilindrini pavirsiy 13, 1 kuri
normalaus riedéjimo metu remiasi vieno <Sakés wvibracinio
sverto atitinkamas galas, kaip tai parodyta pjavyje fig.7.

Kad geriausiu bldu paskirstyti atraminiam pavirsiui
tenkancius krivius, tarp atraminio korpuso ir jo lizdo gali
biti patalpinta elastiné Jjuosta. 5i elastiné juosta turi
badti patikimai pritvirtinta prie vieno pavirsiaus. Taip
nustatoma teisinga padétis tarp atraminiy korpusy 1ir
kiekvieno sakés vibracinio sverto.

Norint geriau suprasti 31 aprasyma, reikia turéti

omenyje, kad 1isSilginés asys, jégos 1ir poslinkiai vyra
lygiagretis béginiam keliui, o skersinés - statmenos
beginiam keliuil horizontalios plokstumos atzvilgiu.

Sie pavirsiai isilgine kryptimi yra cilindriniai, todél

atraminio korpuso asis automatiskai iscentruojama.
Vertikalds ploksti vienas priekinis ir vienas
uzpakalinis pavirsiai 14, parodyti fig.8, vyra priderinti

prie idekly 15 ir 16 atitinkamy vertikaliy plokséiy
pavirsiy, kaip parodyta fig.9.

Tarp atraminio korpuso isorinio pavirsdiaus ir jo lizdo
yra patalpinta elastine jvoré, todél atramos turi nedidelil
laisveés laipsni, absorbuojanti bet kokia neZymia centravimo

paklaidg, blUtinag, perduodant skersines jégas, atsirandancias

LG
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riedéjimo metu kiekvieno pusasio atraminiuose korpusuose,
vaziuoklés vibraciniam svertuil.

Fig.8 parodytos auselés 17 yra pagamintos isvien su
kiekvieno atraminio korpuso priekiniu ir uzpakaliniu
vertikaliu pavirsiumi ir sudaro atraminiy korpusy skersinius
tvirtinimo elementus.

Tarp vibracinio sverto korpuse esan¢iy atramy 18 ir 18~
irengti fiksuojantys strypai 19 neleidzia atraminiams
korpusams pasislinkti asine kryptimi.

Kiekvienos auseleées 17 du vertikallds kontaktiniai
pavirsiai yra atskirti vienas nuo kito atstumu, lygiu véZiy
plociy skirtumo pusei, atemus strypo 19 storyi.

Padaryti 1sSvien su tiltu 20 fiksuojantys strypai 19
(fig.12) savo isoriniais skersinials pavirsiais vra
isdéstyti 1isSilgine kryptimi tarp fig.ll parodyto Kkorpuso
dviejy vertikaliy pavirsiy, ir yra i8laikomi tikslioje
padétyje, kadangi jie irengti tarp fig.9 parodyty vibracinio
sverto korpuso 1dekly 15 ir 16 isilginiy vertikaliy
pavirsiy.

Taigi, fiksatoriai gali bOti perstumti tik vertikalia
kryptimi, Jy poslinkis bet kokia kita kryptimi ribojamas
standZiomis atramomis.

Vertikalia kryptimi riedéjimo metu juos fiksuoja fig.9
parodytos spyruokleés, kuriy trauka didesné, nei fiksatoriaus
svoris ir galimos dinamings Jjégos, todél spyruoklés
neleidzia fiksatoriams nusileisti.

Galiausiai, spyruoklinis mechanizmas 21 dar turi
papildomg apsaugini fiksatoriaus 1islaikymo 1taisa 22,
parodyta fig.o9.

Fiksatoriaus tiltas 20 yra taip suprojektuotas, kad i
jo apatine dali gali biti jvesta "T" formos dalis, Si dalis
priklauso fiksavimo irenginiui, t.y. keitikliui, kuris,
nuleisdamas fiksatorius ir nugalédamas spyruokliy, laikikliy
ir trinties jégas, privercéia tilta pasislinkti vertikalia
kryptimi. Be to, $is tiltas pats taip prisiderina prie

nuozulny, esanc¢iy ant fiksavimo irenginioc nefiksuojanciy

L
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nukreipianciujy, kad jos wveikia tilto centring dalj.

Fig.12 ir 13 parodyti aprasytojo tilto perspektyvinis
ir pjavio vaizdai.

Fig.9 parodyti jdéklai 15 ir 16, sumontuoti vibracinio
sverto korpuso vertikaliuose pavirsiuose, ne tik veikia kaip
fiksatoriy skersineé atrama, bet ir kaip vertikalls
skersiniai pavirsiai, ant kuriy yra sumontuoti isSilgine
kryptimi atraminiy korpusy pavirdiai 14.

Fig.9 parodytoji dalis 16 dar wveikia kaip skersiné
nukreipiancioji 23, turinti nuozZulny virsutini pavirsiy ir
sudaranti atraminioc korpuso slydimo pavirsiy riedé&jimo
agregato skersinio poslinkio metu.

Auseliy 17 apatiniail pavirsiai 24 turi ta pati
nuozulnuma, normalaus darbo metu jie vyra atskirti nuo
nukreipianciyjy 23 virsutiniy pavirs$iy ir vyra lygiagretQs
Jiems.

Kuomet wvaziuoklé yra pakabinama, atraminiai korpusai

nusileidzia ir auseliy 17 apatiniai pavir3iai 24 atsiremia j

nukreipianciasias 23, ir taip atliekamas skersinis
poslinkis.

Nukreipianciyjy 23 slydimo pavirsiy nuozZulnumas
neleidzia riedéjimo metu susikaupti svetimkiniams, kurie

galety trukdyti rato Sonini poslinki, keiciant véZés plotji.

Ivedus 1 auseliy nuoZzulniy ploksStumy 24 metala
medzZiagos, turincios maza slydimo trinties koeficientsg ir
dideli} atsparumsg suspaudimui, palengvinamas riedéjimo
agregato poslinkis, perstumiant juos pagal atitinkama vézées
ploti.

Atrama 27, matoma fig.1 ir 2, laikanti stabdziy
cilindra 1ir wvaldymo itaisag, perduodanti Jjudesi stabdziy
Svaistikliams, gali bdti pritvirtinta auseliy vertikaliame
skersiniame pavirsiuje 25.

Vibraciniy sSakiy 6, laikanciy riedéjimo agregatus,
standumas 1ir jy jungtis 5 su korpusu 4 uZtikrina ratuy
lygiagretumg ir suvedimg, kuomet Jie isSdéstomi vienoje is

dviejy wvézZiy, 1ir Jjuos veikia vertikalus ar skersinis
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apkirovimas, atsirandantis, transporto priemonel riedant
beéginiu keliu.

Intervalo tarp raty pakeitimas, pritaikant Jjuos prie
kiekvieno veézés plocio, yra atliekamas fiksavimo irenginiu,
sumontuotu pereinamojoje geleZzinkelio stotyje.

Sis keitimas sékmingail atliekamas, kiekvienai
vaziuoklei pravaziuojant 3$i irengini, t.y. keitiklyi,
sumazintu iki 15 km/val greiciu.

Geresniam Sio procesc supratimul fig.14 schematiskai
parodyti keli keitimo irenginio elementai:

- platesnés vézés beégiail 27;

- siauresnes vézés begial 28;

- slydimo ir centravimo nukreipiantieji beégiai 29;

- fiksatoriaus atrakinimo ir uzrakinimo
nukreipianciosios 30;

- riedéjimo agregaty perkelimo nukreipianciosios,
kurias sudaro elastinés dalys 31 ir standZios dalys 32;:

Tarkime, kad wvaziuoklé i fiksavimo jirengini jvaziuoja
platesnemis wveéZémis, t.y 13 Kkairés pusés fig.l14, véiés
ploc¢io keitimas atliekamas, perstatant transporto priemone

sekanciu budu:

Kad bty imanoma perstatyti riedéjimo agregatus,
reikalinga, kad ratai neblty apkrauti. Tai pasiekiama,
atremiant wvaZiuokle i nukreipianciuvosius begius, t.y.

atlaisvinant ratus.

Tai atliekama, sSvelniail nuleidziant zemyn
pasibaigiancius beégius 27, tuomet per nustatyta laiksg, kuris
priklauso nuo raty skersmens, slydimo ir centravimo
$liauzikliai 33 kartu su vibraciniais svertais ir vaZziuoklés
korpusu (fig.1) palies atitinkamus slydimo ir centravimo
begius.

DidZiojo atraminio pavirsiaus tarp S$liauziklio 33 ir
slydimo bégio 29 apsaugai, ypa€ pradinio susilietimo taske,
§liauziklis 33.B su savo atrama 33.A4 sujungtas Sarnyriskai.

Tiek atraminiai Sliauzikliai, tiek centravimo

Sliauzikliai vyra pagaminti 1i$ plastmases, 1ir Jjie vyra
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drékinami vandeniu slydimo trinties tarp $liauZiklio ir

. Tepimas wvandeniu vyra

[y

slydimo begilo zZymiam sumazinimu

¢

tinkamiausias, kadangi jis neuztersia ir nesuklijuoja
sliauZianciy pavirsiy.

Kuomet riedéjimo agregatal atpalaiduoti, vyra blatina
atlaisvinti Jju atraminiy korpusy dvipusi uzrakinimg
fiksavimo strypais. Siam reikalui fiksavimo irenginys turi
keturias atrakinimo - uzrakinimo nukreipianciagsiags 30,
parodytas fig.14, tinkamal 1iSdéstytas irenginio igilginés
asies atzvilgiu.

Siy nukreipiancéiyjy virsutiné dalis turi "T" forma,
praeinanciag per fiksavimo tiltus, ir jy vertikalaus profilio
formos deéka fiksatorius nusileidzia 1ir vyra 1islaikomas
neuzrakintu nukreipianciyjy centrinéje dalyje, kur sis
profilis yra horizontalus.

Kadangi fiksavimo tilty 35 (fig.13) trinties detalés
yra taip pat pagamintos is plastmasés, jos irgi drékinamos
vandeniu.

Fiksatoriuy atrakinimo metu perstatomy riedéjimo
agregaty nukreipianciyjy elastinés dalys 31 (fig.14)
susiliecia su raty vidiniu pavirsiumi. Slégimas, veikiantis
sSiuos ratus, palengvina atrakinimo operacija.

Pries atrakinimo operacija, kuomet ratail yra
atpalaiduoti, riedéjimo agregatal letai nusileidzia 1ir
atraminiy korpusy virsutinés dalys 13 nesiremia 1 vibracinio
sverto korpusy lizdus, tuomet auseliy 17 nuozulnis pavirsiai
atsiremia 1 nukreipianciosios 23 nuozulny pavirsiy.

vVeliau, kuomet wvaziuoklés riedéjimo agregatai Jjuda
pirmyn fiksavimo Jjirenginiu, ratai neliecia perkelimo
nukreipianciyjy elastinés dalies, o susiliecia su  Jjy
standZia dalimi priesingoje, siauresnés véZés, puséje.

Raty susilietimo su Sia standzia dalimi 32 metu
fiksatorial yra atrakinti, ir ratai perstatomi i siauresne
vezZe. veliau ratai vel susiliecia su perkélimo
nukreipianciyjy elastine dalimi, ir fiksatoriy

nukreipianciosios pakelia ir uzrakina juos.

14
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Slegimas, veikiantis perkélimo nukreipianciyjy elastine
dali, palengvina fiksatoriy uzZrakinima.

Kuomet riedéjimo agregaty perkélimo procesas
uzbaigiamas, Sie agregatai uzfiksuojami padétyje,
atitinkancioje siauresne vézZe.

Jel riedejimo agregatai ir toliau rieda pirmyn, ratai
susiliecia su siauresnés vézZés kylanciais aukstyn bégiais,
slydimo 1ir centravimo <Sliauzikliai nebekontaktuoja su
slydimo beégiu, vaZiuoklé paruosdta riedéjimui siauresne véie.

Atvirkstinis peréjimas nuo siauresnés veézés begiy i
platesnés vezeés bégius atliekamas panasiu bldu.

Nukrelpiancioji sistema, kuri vra sio isSradimo
objektas, kartu su  Jau minéta vaziuokle ir, Zinoma,
keitikliu, turi dvi imanomas konfiglracijas 1ir veikimo
igyvendinimo variantus, atliekancius tris sekancias
funkcijas:

- pagerina kiekvienos vaZiuoklés dviejy asiy riedéjima
islenktu béginiu keliu, terminas "asis" reiskia raty, kuriy
atraminiai korpusai yra laikancéiajame korpuse 4 (fig.1),
poros agregata, ir Sis riedéjimo islenkta véZe patobulinimas
igyvendinamas tiksliu raty asies nukreipimu, atitinkanciu
bet kokio spindulio kreive.

~ pasalina dinaminius efektus, blidingus Sios rdsSies
vaziuokléms su nepriklausomais ratais, kadangi dinaminiai
efektai nepasireiskia savaime iSsicentruojancioje iprastai
sumontuoty asiy poroje.

- sumazina véiés, ypac, Jjos krasto, susidévéjima,
kadangi jos neveikia slystancios asies trintis raty
nukreipimo pasékoje.

Sio isradimo igyvendinimui nukreipiancioji sistema
turi centrini balansini itaisg, patalpinta vagono Korpuso
viduryje, tal shematiskai parodyta fig.16.

Sioje figldroje parodyta tik viena sistemos pusé, panasi
sistema yra ir kitoje vagono puséje.

Sistema sudaro sekantys elementai:
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~ balansinis jtaisas 36, kurio sukimosi asis padaryta
kiekvienos vaziuokles, parodytos fig.l, pagrindiniame
korpuse 1.

- strypas 37, sujungtas su Sio balansinio (taiso
virsutiniu galu, kitas strypo galas sujungtas su vagono
korpuso atrama 38.

- strypas 39, sujungtas su balansinio itaiso apatiniu
galu, priesingas strypo galas sujungtas su vibracinio sverto
& (fig.1l) isoriniu korpusu, kuris, savo ruoZztu, sujungtas su
laikanclu riedéjimo agregatus korpusu 4.

5is balansinis itaisas 36 turi kita jungti 40, esancis
viré jo sukimosi asies, nutolusig nuo balansinic jtaiso
sukimosi asies tuo paciu atstumu, kalp 1ir apatine jungtis.
Strypai 41 ir 42 vyra sujungti ta pacia Jungtimi 40.

Kitas strypo 41 galas Sioje vaziuoklés puseje yra
sujungtas su kito vibracinio sverto isoriniu korpusu, kuris,
savo ruoztu, sujungtas su antru korpusu 4.

Sie elementai neparodyti fig.1l.

Kitas stypo 42 galas yra sujungtas su centrinio
balansinio jtaiso, kurio sukimosi asis padaryta vagono
korpuse, virsutiniu ar apatiniu galu.

Fig.16 parodyta padétis, kurig uzZima nukreipianciaja
sistema sudarantys elementai, kuomet vagonas rieda rodyklées
kryptimi islenkta desSinén vézZe. Geresniam sistemos veikimo
supratimui fig.17 schematiskai parodyta kiekvienos vagono
pusés nukreipianciyjy elementy visuma 1ir jy padétys, kuomet
transporto priemone rieda tiesia arba islenkta véze.

Kuomet vagonas rieda islenkta veéze, vaziuokleé
santykinal pasisuka vagono korpuso atzZvilgiu. $5io pasisukimo
asis yra vertikali is8 praeina per fig.2 parodytz taskag P.

Tarkime, kad vagonas rieda fig.16 paZymetos rodykles
kryptimi 1ir pradeda suktis desinén. Prieking vaziuokle
pradeda riedéti islenkta véze ir Ji palaipsniul sukasi
iSilgai vézeés, balansinio itaiso 36 jungtis su pagrindiniu
korpusu 1 (fig.l) pasislinks atgal, kaip matyti fig.17.

8is balansinio 1taiso 36 jungties poslinkis, esant

[,
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fiksuotai strypo 37 padéciai, issaukia panasy strypy 41 ir
39 poslinki, kurio metu pasukami Sios vaziuoklés abu
riedéjimo agregatus 4 laikantys korpusal, o tuo paciu
nukreipiami ir ratai.

Raty geometrinégs asdies naujos padéties ploksStuminis
valzdas parodytas fig.17 centre.

Pasukus laikancius riedéjimo agregatus du Kkorpusus 4
apie sujungimg 2, gumos ploksStelés, sumontuotos sraigtiniy
spyruokliy g, t.y. pirmings pakabos, apacioje ir
trisluoksneés gumos konstrukcijos 3 deformuojamos postumio
jega.

Siy elementy atsparumas postUmiul sukelia traukos ar
stimimo Jégas strypuose 39 1ir 41, o© taip pat 1lguose
strypuose 42. Sistemos simetriskumo déka ir, norint iSvengti
galimy Siy plony strypy 42 sulenkimy, suprojektuota taip,
kad juos veikia tik traukimo jéga.

Jau minéty gumos elementy atsparumas postuimiui ir sSios
medziagos amortizacinés savybeés padeda pasalinti
nepageidaujamus Jjudesius, susidaranctius laikanciuosiuose
korpusuose 4 ir jy riedejimo agregatuose.

Strypo 42 postimis, kuri sukelia balansinio jtaiso 36
pasisukimas, pasuks balansini itaisa 43, kuris, savo ruoZtu,
pastums kitg strypa 42.

Strypo 42 poslinkis issaukia wuzZpakalinés vaziuokles
balansinio itaiso pasisukimg, kuris yra lygus priekinés
vaziuoklés balansinio itaisao pasisukimui, ir antros
vaziuoklés asys pasisuka tuo paciu kampu, kalp ir priekinés

vaziuokles.

(e

Kaip aiskeja i to, kas buvo aprasyta, sSi
nukreipiancioji sistema pasuka panasiu kampu abiejy
vaziuokly asis, ji veikia autonomiskai ir jai nereikalingas
joks papildomas transporto priemoniy sujungimas.

Aantras <ios sistemos igyvendinimo variantas, kuomet
nukreipiancioji sistema yra nepriklausoma kiekvienai
vaziuoklei, schematiskai parodytas fig.18. Reikia pazymeti,

kad, kaip ir pirmuoju atveju, fig.18 parodyta tik vienos

[
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aziuoklés pusés nukreipianciojl sistema, panasi sistema yra

<

r kitoje vaziuokles puseéje.

o

Siag antraja sistemg sudaro sekantys kiekvienos
vaziuoklés elementai:

- centrinis balansinis jtaisas 44, kurio sukimosi asis
yra padaryta vaziuokleés pagrindinliame korpuse 1.

- strypas 45, sujungtas su Sio centrinio balansinio
itaiso 44 virsdutiniu galu, kitas strypo galas sujungtas su
atrama 46, padaryta vagono korpuse.

- strypas 47, kuris taip pat yra sujungtas su centrinio
balansinio jitaiso 44 virsutiniu galu, o kitas <Sio strypo
galas sujungtas su balansinio jtaiso 48 virsutiniu galu,
balansinio itaiso 48 sukimosi asis padaryta vaziuokleées
uzpakalinés asies vibracinio sverto & 1iSoriniame korpuse,
kuris, savo ruoZtu, vra sujungtas su laikanciu riedéjimo
agregatus korpusu 4.

Sio balansinio jtaiso 48 apatinis galas yra sujungtas
su strypu 49, kurio uzpakalinis galas sujungtas su
vaziuoklés pagrindiniu korpusu 1.

Strypas 51 yra sujungtas su centrinio balansinio jtaiso
44 apatiniu galu, priesingas strypo galas yra sujungtas su
balansinio jtaiso 50 apatiniu galu. Sio balansinic itaiso
sukimosli a3is padaryta vaziuoklés priekinés asies vibracinio
sverto 6, kuris, savo ruoztu, sujungtas su 1laikanciu
riedejimo agregatus korpusu 4, isoriniame korpuse.

Strypas 52 yra sujungtas su $io balansinio jtaiso 50
virsutiniu galu, jo priesingas galas sujungtas su
pagrindiniu korpusu 1.

Fig.19 grafigdkail pavaizduoti nukreipianciosios sistemos
elementai, kuriuos turi abi vaZiuoklés abiejose puseése, ir
padétys, kurias uZzima Sie elementai, kuomet transporto
priemoneg rieda tiesiu arba islenktu béginiu keliu.

Kuomet wvagonas rieda 1islenkta veézZze, taske P jvyksta
santykinis vaziuoklés pasisukimas vagono korpuso atZvilgiu

ir 3io pasisukimo geometriné asis yra vertikali.

o
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Tarkime, kad vagonas rieda fig.19 pazZymetos rodyklés
kryptimi ir pradeda suktis desinén. Priekiné wvazZiuokle
pradeda riedéti islenkta véZe ir palaipsniul sukasi 135ilgail
jos, balansinis jtaisas 44 pasvyra, kadangi jo Jjungtis su
pagrindiniu korpusu 1 pasislenka atgal, t.y. islinkusios
vérzés wvidun. 8is poslinkils jivyksta, balansiniam jtaisuil
pasizukus apie virduting Jungti, kadangl strypas 45 vyra
sujungtas su atrama 46, kuri, savo ruoZtu, yra nejudamai
sujungta su vagono korpusu. %io balansinio itaiso 44
apatinis galas traukia strypa 51, kuris, savo ruoZtu,
traukia balansinic itaiso 50 apatini gala, o balansinio
itaiso 50 virsutini gala traukia strypas 52, kadangi Jjo
uZpakalini gala, sujungta jungtimi 53 su pagrindiniu korpusu
1, veikia besisukancios wvagono korpuso atzvilgiu vaziuoklés
poslinkis.

Vienalaikiskas balansinio itaiso 50 poslinkis 1ir
pasisukimas perstumia atgal Jjo sukimosi asi, sujungtg su
vibracinio sverto & korpusu, $is Jjudesys pasuka vaziuoklés
priekinés asies korpusg 4 1ir atitinkamail nukreipla ratus.

Analogiskai 1ir jungties 54 poslinkis, kuris ivyksta
vaziuoklei santykinai pasisukus vagono korpuso atzvilgiu,
perstumia atgal strypa 49, kuris, savo ruoztu, pasuka
balansinio itaiso 48 apatini galg apie virsutine jungti, kur
balansinis jtalsas yra sujungtas su nejudamal uzfiksuotu
strypu 47.

Tuomet perstumiama Sio balansinio itaiso sukimosi asis,
kuri, blUdama sujungta su uZpakalinés asies vibracinio sverto
6 korpusu, pasuka Sios antros aSies korpusa 4 ir atitinkamail

nukreipia ratus.

Uzpakalinés vaziuokleés nukreipianciosios sistemos
velkimas yra panasus aprasytajam.
Kiekvienos wvaziuoklés pirmosios ir antrosios asiy

sistemos konfiglracijos déka abiejy asiy nukreipianciosios
sistemos yra vienodos, Jjos yra vienodos visoms tapacioms

kiekvienos vaziuoklés asims.
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abiejy wvaziuokliy raty asiy geometrinés padéties
plokstuminis vaizdas parodytas fig.19 centre.
Vagono riedéjimo kryptis neturi reiksmés 1ir Sios

sistemos veikimui, ji yra autonoming ir jai nereikalingas

joks papildomas transporto priemoniy sujungimas.

20
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APIBREZTIS

1. Keturiy raty vaziuoklés su kintamu intervalu tarp jy
nukreipiancioji sistema, susidedanti 1is vaziuokleés su
keturiais riedéjimo agregatais, kuriuos sudaro pusasis (9),
ratas (10), stabdZiy diskai (11), padaryti isvien, 1ir
atraminiai korpusai (12), sumontuoti pusasio (9) gale,
atraminiy korpusy (12) virsutinéje dalyje yra cilindrinis
pavirsius, 1 kuri normalioje riedéjimo padétyje atsiremia
atitinkamas vieno vibracinio sverto galas, tarp atraminio
korpuso ir Jjo 1lizdo patalpinta elastiné Jjuosta, skirta
geresniam krdviy paskirstymui, Juosta pritvirtinta prie
vieno pavirsiaus ir islaiko vertikalia padéti tarp atraminiy
korpusy ir kiekvieno vibracinio sverto, ir Kkity papildomy
vaziuokles valdymo elementy, priklausanciy iprastam
keitikliui, kuri pravaZiuojant, keiciamas tarpas tarp raty,
pritaikant Jjuos atitinkamo plo¢io véZei, nukreipiancioji
sistema skirta kiekvienos vaziuoklés abiejy asiy riedejimo
igdlenkta véze pagerinimui, raty poros agregato (asies),
kurio atraminiai korpusai patalpinti laikancigjame Korpuse,
dinaminiy efekty, budinguy Sios ruasies vaziuokleli su
nepriklausomais savaime neidsicentruojanciais ratais,
pasalinimui ir béginio kelio, ypac, Jjo krasto, susidevéjimo

sumazinimui, nukreipiant ratus, besiskirianti tuo, kad

nukreipiancioji sistema turi centrini balansini 1itaisa,
sumontuotag vagono korpuso viduryje, arba kiekvienoje
vaziuokléje sumontuota nepriklausoma nukreipiancioji sistema
turi balansini itaisa (36¢), kurio sukimosi asis sujungta su
kiekvienos vaziuoklés pagrindiniu korpusu (1), strypas (37)
yra sujungtas su balansinio itaiso (36) virsutiniu galu,
kitas strypo galas sujungtas su atrama (38), padaryta vagono
korpuse, apatinis balansinio itaiso (36&) galas turi
prijungts prie Jjo strypa (39), kurio priesingas galas yra
sujungtas su vibracinio sverto (&), kuris, savo ruoZtu,
sujungtas su laikanciu riedéjimo agregatus Kkorpusu (4),

iSoriniu korpusu, balansinis jtaisas (36) turi kitag Jjungti
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(40), esancia vir3 jo sukimosi asies ir nutolusiag nuo jos
tuo paciu atstumu, kaip ir apatiné jungtis, strypail (41) ir
(42) yra sujungti Sia jungtimi (40).

2. Nukreipiancioji sistema pagal 1 punkta,

besiskirianti tuo, kad strypo (41) kitas galas yra sujungtas

su kito vibracinio sverto, savo ruoztu, sujungto su antru
korpusu (4), isoriniu korpusu Sioje vaZiuoklés puseéje, O
strypo (42) kitas galas sujungtas su centrinio balansinio
itaiso, kurio sukimosi asis padaryta vagono korpuse,

virsutiniu arba apatiniu galu.

3. Nukreipiancioji sistema pagal 1 1ir 2 punktus,
besiskirianti tuo, kad turi vaziuokle, kuriai, pradéjus
riedéti islenktu béginiu keliu, gali bati santykinai ir

palaipsniui pasukama vagono korpuso atzvilgiu isilgail vezés,
Zio pasisukimo asis yra vertikali, todél balansinio itaiso
(36) jungtis su pagrindiniu korpusu (1) gali pasislinkti
atgal, suteikdama panasy poslinki strypams (41) ir (39),
pasukantiems du laikancius riedéjimo agregatus korpusus, Si
pasisukimg sukelia balansinio jtaiso pasisukimas apie jo 1r
fiksuoto strypo (37) Jjungti.

4. Nukreipiancioji sistema pagal 1-3 punktus,

besiskirianti tuo, kad turi du, laikantius riedejimo

agregatus, korpusus (4), kurie yra pasukti apie jungti (2),
o gumos plokstelés, sumontuctos sraigtiniy spyruokliy (8),
sudaranciy pirmine pakabag, apatinéje dalyje ir trisluoksnés
gumos konstrukcijos (3) yra deformuotos postimio jéga, Jju
atsparumas Sioms postamio jégoms sukelia traukos ir spaudimo
jégas strypuose (39) ir (41), o taip pat ilguose strypuose
(42).

5. Nukrelipiancioji sistema pagal 1-4 punktus,

besiskirianti tuo, kad turi balansini itaisg (36), kurio

pasisukimas pastumiamas jvykdo strypo (42) postdmi, o©O
pastarasis gali pasukti balansini itaisg (43), kuris, savo
ruoztu, paveikia kita strypa (42), kuris pasisukdamas vykdo
tolygy uzpakalingés vaZfiuoklés balansinio itaiso (36)

pasisukimag, todél antros vaziucoklés asys pasukamos tuo paciu
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kampu, kaip ir priekines vaziuoklés.
6. Nukreipiancioji sistema pagal 1 punkta,

besiskirianti tuo, kad kiekvienos vaZiuoklés nepriklausomg

nukreipianciaja sistema sudaro balansinis jtaisas (44),
kurio sukimosi asis padaryta pagrindiniame korpuse (1),
strypas (45), sujungtas su &io balansinio itaiso virsutiniu
galu, uzpakalinis strypo galas sujungtas su padaryta vagono
korpuse atrama (46), ir strypas (47), sujungtas su
balansinio jitaiso (44) wvirsutiniu galu, priesingas 3io
strypo galas sujungtas su balansinio itaiso (48) virsutiniu
galu, 3io balansinio itaiso sukimosi asis padaryta
varziuoklés uzpakalinés asies vibracinio sverto (6), kuris,
savo ruoZtu, sujungtas su laikanciu riedéjimo agregatus
korpusu (4), isSoriniame korpuse.

7. Nukireipiancioji sistema pagal & punkta,

besiskirianti tuo, kad balansinio jtaiso (48) apatinis galas

yra sujungtas su strypu (49), kurio uzpakalinis galas
sujungtas su vaziuoklés pagrindiniu Kkorpusu (1), strypas
(s1) yra sujungtas su balansinio itaiso (44) apatiniu galu,
priedingas strypo galas sujungtas su balansinio itaiso (50)
apatiniu galu, Sio balansinio itaiso sukimosi asis padaryta
vaZiuoklés priekinés asies vibracinio sverto (6), kuris,
savo ruoztu, sujungtas su laikanc¢iu riedéJimo agregatus
korpusu (4), isoriniame korpuse.

8. Nukreipianc¢ioji sistema pagal & 1ir 7 punktus,

besiskirianti tuo, kad strypas (52) yra sujungtas su

centrinio balansinio itaiso (44) virsutiniu galu, priesingas
strypo galas sujungtas su pagrindiniu korpusu (1), kuomet
vagonas pradeda riedéti iSlenktu béginiu keliu, vaziuokle
santykinai ir palaipsniui pasisuka vagono korpuso atzvilgiu
isilgai vézZzés, Sio pasisukimo asis yra vertikali, balansinis
itaisas (44) pasvyra, kadangi jis vyra sujungtas su
pagrindiniu korpusu (1), ir pasislenka islenktos veézés vidun
arba iSorén, Sis balansinis itaisas (44) pasisuka apie
virsutine Jjungti, kadangi strypas (45) yra sujungtas su

padaryta vogono korpuse atrama (46).
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9. NMukreipianc¢ieii sistema pagal 6—8 punktus,

besiskirianti tuo, kad turi balansini itaisa (44), kurio

apatinis galas traukia strypag (51), kuris, savo ruoztu,
traukia balansinio itaiso (50) apatini gala, Jjo virsutini
gala taip pat traukia strypas (52), strypo uzpakalini
atramini gala veikia besisukanc¢ios vagono korpuso atzvilgiu
variuoklés poslinkis, kadangi jungtimi (53) strypas (52) yra
sujungtas su  pagrindiniu korpusu (1), vienalaikiskas
balansinio jitaiso 50 poslinkis ir pasisukimas perstumia
atgal Jjo sukimosi asi, sujungta su vibracinio sverto 6
korpusu, pasukdamas vaziuoklés priekines asies korpusg 4.
10. Nukreilpiancioji sistema pagal 6—9 punktus,

besiskirianti tuo, kad turi jungti (54), kurios poslinkis,

sukeltas santykiniu waZiuoklés pasisukimu vagono korpuso
atzvilgiu, pastumia atgal strypa (49), kuris, savo ruoZtu,
pasuka balansinio itaiso (48) apatini gala aple virsuting

jungti, kur balansinis jtaisas yra sujungtas su nejudamai

uzfiksuotu strypu (47), tuomet perstumiama $Sio balansinio
itaiso sukimosi asis, sujungta su uzpakalinés asies
vibracinio sverto (6) korpusu, pasuka <Sios antros asies
korpusa (4).

11. Mukreipiancioji sistema pagal 1 punkta,
besiskirianti tuo, kad turi nevienodus pirmosios ir

antrosios nukreipiandéiyjuy sistemy igyvendinimo variantus,
taciau kiekvienos vaziuoklés pirmosios ir antrosios asiy
sistemos konfiglracijos déka abiejy asiy nukreipianciosios
sistemos yra vienodos ir Jjoms nereikalingas joks papildomas

transporto priemoniy sujungimas.
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