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Iradimas yra susijes su stumiamuoju sastatu, sudarytu i§ stmiko ir i$ stimiko
stumiamo ir vairuojamo plok$&iadugnio laivo.

Stimimas - vilkimas - tai speciali laivybos vidaus vandenyse forma, Kai
daZniausiai keli laivai be jgulos, vadinamieji stumiamieji lichteriai arba
plok$&iadugniai laivai, sujungiami j daugiau ar maziau standy laivy sastatg
(stumiamajj sastata), kurj stumia ir vairuoja stimikas. Praktikoje Zinomi stumikai
daZniausiai yra kompaktisko pontono formos su plaCiu priekiu ir prie jo
pritvirtintais stamimo pediais, kaip atrama lichteriui arba plok$&iadugniui laivui.
Stumiamieji lichteriai - tai daZniausiai paprastos, pontono formos sekcinés
plieninés konstrukcijos, kuriy vienas galas paprastai baigiasi vertikalia galine
plok$tuma. Jy skaiius ir iSsidéstymas stimiko priekyje arba greta priklauso
nuo esamy farvaterio salygy. Praktikoje Zinomy atskiry lichteriy keliamoji galia
yra nuo keliy Simty iki trijy tkstanciy tony.

Kiti stumiamieji sastatai sudaryti i§ motorlaivio ir su juo standziai sujungto
lichterio; jie paprastai vadinami sudétiniais stumiamaisiais sastatais.
Ekonominiai stumiamojo sastato pranasumai yra nedidelé jgula, Zzemos lichteriy
statybos i$laidos, didelé keliamoji galia, geros tipizacijos galimybeés, sudaromy
sastaty jvairové, o ypaé motorlaivio nepriklausomumas nuo kroviniy neséjy laivy
pakrovimo ir iSkrovimo metu.

Daugelis upiy tik ribotai tinka krovininiams laivams plaukti, kadangi, kai néra
specialiy uztvanky, jy vandens lygis, bent jau atskiruose ruozuose, labai
nusenka ir, ypad, vasarg, t.y. geriausio statyby sezono metu. Prie Siuo pozidriu
problematisky upiy priklauso Elbé, kuri, sudarius tinkamas laivybos salygas,
baty idealus statybiniy medziagy, ypa¢ smeélio ir zvyro, gabenimo kelias.
Pavyzdziui, Elbe ir Brandenburgo vandens keliais bUty galima medziagas,
kurias kitaip tenka vezti tik sunkvezimiais, atgabenti iki pat Berlyno, bet tam
reikalingi specialGs krovininiai laivai, kurie, ir esant paCiam zemiausiam vandens
lygiui, turety optimalig keliamaja galia.

Todél iSradimo tikslas ir yra aptarti auk$Ciau nurodytos rusies krovininj laivg
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arba stumiamajj sastata, tinkamg Zemam vandens lygiui ir turintj optimalig
keliamaja galia.

I$keltas uzdavinys i§sprestas pagal iSradimo apibréZties 1 punkto poZymius.
Pagal j krovininis laivas yra stumiamasis sgstatas, kuric stimikas yra
motorlaivis su uzpakalinéje dalyje jrengta laivaratine pavara.

Pagal iSradimg pirmiausia teigiama, kad birioms medziagoms, pavyzdziui,
zvyrui, sméliui, skaldai, anglims ir t.t. gabenti, esant Zemam vandens lygiui,
geriausiai tinka stumiamasis sastatas. Toliau teigiama, kad stumiamyjy sastaty
grimzlé turi bdti nedideié, esant optimaliai keliamajai galiai. Pakankama arba
patikima galinga pavara su auk$tu naudingumo koeficientu, esant mazai
grimzlei, pagal iSradimg yra galima, stimiko uzpakalingje dalyje jrengus
laivaratineg pavara. Tokia laivaratiné pavara, i§ vienos puses, laiduoja reikiamag
varomaja jéga, o i§ kitos - laiduoja zemam vandens lygiui reikalingg maza
grimzle.

ISradime nurodyta laivaratiné pavara gali bati paprasciausios konstrukcijos,
pavyzdziui, sudaryta i§ vieno arba, geriau, i§ dviejy laivaraliy, jtvirtinty ant
bendro veleno. Kad sastato manevringumas baty pakankamas maziausioje
erdvéje, tinkamesné laivaratinés pavaros konstrukcija buty tokia, kad du
laivaradiai baty jtvirtinti ant dviejy atskiry bendraasiy veleny ir, viena vertus,
galeéty bati varomi sinchroniSkai, o kita vertus - skirtingu apsisukimy dazniu ir,
esant reikalui, skirtingomis sukimosi kryptimis. Su skirtingomis sukimosi
kryptimis besisukanciais laivaraciais stimikas gali praktiSkai suktis vietoje.
Asinchroni$kai ta palia kryptimi besisukanciais laivaraciais galima koreguoti
plaukimo krypt] arba patogiai vairuoti stumika.

Kadangi laivas skirtas zemam vandens lygiui, ir jo grimzlé turi bGti ne didesne
uz maksimalig leisting, pavaros privalumas buty galimybé padaryti laivaraciy
veleng arba velenus reguliuojamus vertikalia kryptimi, taip kompensuojant laivo
su pilnu ir tusCiu baku grimzlés skirtuma. Tokiu badu, faivaratis arba laivaraciai
visada bty optimaliai ir pakankamai panardinti, nezidrint j bako uzpildyma.
Tokios konstrukcijos trGkumas - didesnis sudétingumas, o kartu ir didesnés

gamybos iSlaidos. Be to, padideja svoris, o kartu ir grimzlé.
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Laivaradiy skersmuo turi bati maziausiai 3,5 m, atsizvelgiant | stamiko
matmenis. Pageidautina, kad bendras abiejy laivaraciy plotis mazdaug atitikty
stimiko plotj, ty., kad laivaratj sudaraniy menciy efektyvus plotas buty
maksimalus reikalingai traukai pasiekti.

Mentés ir kitos laivaradio detalés gali bati pagamintos i§ medzio. Kad bGty kuo
maZesnis svoris, tiek mentés, tiek ir kitos laivaracio detalés gali bati pagamintos
i§ aliuminio. Jmanoma ir midri konstrukcija. Be to, jeigu laivaraiy atramos
nejudamos, pageidautina, kad laivo su pilnu baku vertikaliai apacioje stovinti
laivaradio menté baty panirusi po vandens pavirSiumi iki pat virSutinio krasto, o
kai bakas beveik tud&ias - pakilty virS nejudamo vandens pavirSiaus kelis
centimetrus. Pagal $iuos duomenis reikia parinkti ir kitus stimiko matmenis.
Jeigu pavarg sudaro ne maziau kaip du nepriklausomai vienas nuo kito sukami
laivaradiai, pageidautina, kad jie baty varomi dviejy sinchroniskai reguliuojamy
dyzeliniy motory. Sie dyzeliniai motorai gali varyti laivaratius nepriklausomai
vienas nuo kito. Taip galima nuolat palyginti abu variklius ir kontroliuoti jy
naudingumo koeficienta, todél nesunku aptikti pavaros sutrikimus.

Reikalingas dyzelinio kuro atsargas galima laikyti, pageidautinai, i$ polietileno
pagamintame bake; toks bakas turéty bati sumontuotas stimiko svorio centro
srityje. Kai yra keli bakai, jie yra iSdéstyti beveik pagal jstrizaing, einancig per
stimiko svorio centra, stimiko gale ir priekyje, taip padidinant laivo stabiluma.
Tas pats pasakytina ir apie varikliy pastatyma. Bakas arba bakai turi talpinti apie
30000 litry dyzelinio kuro.

Labai pageidautina, kad jégos perdavimas nuo motory laivaraiams buty
hidraulinis, nes tokio jéegos perdavimo detaliy svoris yra maziausias. Tokiam
hidrauliniam jégos perdavimui sukurti, remiantis atitinkamu technikos lygiu,
ypac, statybos masiny gamybos patirtimi, pakanka vidutinio atitinkamos srities
specialisto bendryjy profesiniy ziniy. Be to, svarbu, kad motory arba laivaraciy
apsisukimy daznj bty galima reguliuoti sklandziai. Naudojant hidraulinj jegos
perdavimg tarp varikliy ir laivaraCiy, tai nesunku padaryti reguliuojamais
siurbliais ir paprasciausiomis priemonemis.

Stamiko korpusg geriausia daryti pontono tipc_). Pontonas gali bati su uzdaromis
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ir atviromis skersinémis pertvaromis bei jstrizomis pertvaromis stabilizacijai,
kurios, kad bty mazesnis svoris, taip pat gali bati skyletos. Uzdaros skersinés
pertvaros bent i$ dalies reikalingos saugumo sumetimais, kad, jvykus avarijai, |
pontong patekes vanduo nepakeisty svorio centro padeties taip, kad laivas
apsiversty.

Kad laivas galéty nuolat plaukioti Elbe, net esant Zemiausiam vandens lygiui,
laivo korpuso grimzlé turi bati tarp 60cm ir 65 cm. Stamiko konstrukcija turi bati
tokia, kad plaukiant su pilnu baku, jokios jo dalies grimzlé nevirSyty
maksimalios, apie 90cm grimzlés.

Kad baty kuo geresnis laivaraciy aptekéjimas, laivo dugnas laivaraciy kryptimi
turi bati pakiles mazesniu kaip 30° kampu. Taip pasiekiama, kad vanduo link
laivaradiy tekéty laminarine srove, ir iSvengiama galios nuostolius sukeliancios
turbulencijos.

Paprastai stimikas yra daromas be vairo. Jis, o kartu ir visas stumiamasis
sagstatas, vairuojamas, kei¢iant nepriklausomai vienas nuo kito reguliuojamy
laivaradiy apsisukimy daznj arba sukimosi kryptj. Tatiau manevringumui
pagerinti galima numatyti ir vaira, kuris turety bati montuojamas laivo dugno
pakilimo srityje, t.y. pries laivaradius.

Kad tiek stumiamasis sastatas, tiek atskirai plaukiantis stimikas stabiliai plaukty
tiesiai, pageidautina laivo korpuse, i$ abiejy Sony, kaip borty sieny prailginima
padaryti apie 25 cm Zzemyn iSsikiSancius kilius. Nors $ie kiliai padidina bendrajj
stimiko svorj, laivas su kiliais daug stabiliau plaukia tiesia kryptimi.

Laivo korpusas i§ Sony, laivaraciy srityje yra uzdaras, kad vanduo nuo menciy
netekeéty j Sonus, ir dél to nesumazéty naudingumo koeficientas.

Dar vienas stimiko privalumas - reguliuojamo auksCio kapitono tiltelis, kurio
auk$dio reguliavimo galimybé leidzia laivui praplaukti net po zemais tiltais.
Konkreciai kalbant, kapitono tiltelio kélimo mechanizmas gali bati Zirkliy stalo
pavidalo arba stamoklinis-cilindrinis, su atitinkamomis kreipiamosiomis. Bet
kuriuo atveju kapitono tiltelis turéty bati jrengtas laivo korpuso priekyje, kad is jo
gerai matytysi ir plokSciadugnis laivas. Be to, stumike gali bati jrengtas dar

vienas antstatas, naudojamas kaip gyvenamoji patalpa ir masiny skyrius, kuris
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i esmés yra jrengtas laivo korpuso centre. ligy reisy atveju toks antstatas net
butinai reikalingas.

Toliau aptariama tinkamiausia plok$¢iadugnio laivo konstrukcija. Jo, kaip ir
stomiko, korpusas, turéty bati pontono tipo, tik, pageidautina, su aptakiu
priekiu. Skersinéms pertvaroms ir jstrizoms stabilizacijos pertvaroms tinka
viskas, kas tuo klausimu pasakyta, aptariant laivo korpusg, todel atskirai apie tai
nebus kalbama.

Dél palyginti didelés keliamosios galios ir mazos grimzlés su kroviniu, tuscio
plok3&iadugnio laivo grimzlé, savaime suprantama, yra minimali, todel toks
plok&&iadugnis laivas yra linkes dreifuoti. Puciant stipriam Soniniam véjui arba
didesniu grei¢iu plaukiant pasroviui, gali sutrikti stumiamojo sastato
manevringumas. Vadinasi, pageidautina plokS&iadugniame laive jrengti bent
viena vertikaliai veikiant, esant reikalui atlenkiamg Sverta. Kad stabilizavimas
bty geresnis, reikia numatyti maziausiai du Soninius Svertus; tinkamiausios
konstrukcijos pavyzdyje numatytos dvi Soniniy Sverty poros plokdc¢iadugnio
laivo priekinéje dalyje ir viena Sverty pora plokS&iadugnio laivo uzpakalingje
dalyje. Svertai veikia, t.y. nuleidziami ir pakeliami, mechaniniu ir/arba hidrauliniu
ar pneumatiniu buadu.

Siekiant dar pagerinti stumiamojo sastato manevringuma, galima, geriausiai,
ploksciadugnio laivo priekingje dalyje jrengti i stimiko valdomg specialia
pavara. Si speciali pavara yra reguliuojamo auk3gio, ir, esant reikalui, pasukama
360° kampu. KonkreCiai kalbant, tai galéty buati sukamo vandensvaidinio
varytuvo tipo pavara. Plok&Ciadugnis laivas su tokia pavara turéty didelj
privaluma, nes turéty, nors ir ribota, savarankisko manevringumo galimybe, o
tai ypa¢ praversty uoste ir zvyro krovimo vietoje. Savaranki$kai judantis
plokS&iadugnis laivas gali pats priplaukti ir nuptaukti nuo krantinés. Sverty ir
papildomos pavaros kombinacija laiduoja gerg stumiamojo sastato
manevringuma, ypac plaukiant tus¢iomis, nes ir pats plok&¢iadugnis laivas turi
ribotg manevringumo galimybe. Siam tikslui, nors laikinai, reikia numatyti atskira
energijos tiekimg pavarai, kad galima bdty jjungti atskirto nuo stumiko

plok§ciadugnio laivo pavara.
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Kaip jau minéta, ploks¢iadugnio laivo pagrindas yra pontonas, todel jame néra
vidiniy ertmiy kroviniams, o tik uzdara dvislai¢io stogo profilio kroviniy platforma
su mazdaug 2° Soniniu nuolydziu. Kad buty galima patikimai pilti smélj arba
zvyra, kroviniy platformg reikia apriboti ribotuvais. Kroviniy platformos Sony
ribotuvai yra apie 0,3m auk&gio. Galinis kroviniy pavirdiaus ribotuvas padarytas
kaip apribojimo sienelé prieS gabenamo krovinio pasislinkima. Reikia numatyti
galimybe galiniy sieneliy aukst] padidinti iki 0,7m. Tokios konstrukcijos ir
matmeny sienelés patogios iSkraunant bei mechanidkai valant barzg
vadinamuoju "Babcat", o ribojanti priekiné arba uzpakaling sienelé tarnauja prie$
kroviniy pasislinkima. Kroviniy platformos Soninés sienelés daromos skylétos, ir
tai yra ypatingas privalumas, nes pro pragjimus gali nutekéti vanduo, ir vieziai
supiltas smelis arba Zvyras plaukiant gali pradziuti.

Ploksciadugnis laivas, kaip ir stimikas, sukonstruotas taip, kad nors jo grimzlé
yra tik 90cm, | ji galima dar sukrauti beveik 700 tony krovinio, todél stumiamasis
sastatas tinka plaukti esant labai zemam vandens lygiui. |vertinus realius
gabaritus ir matmenis, galima pastatyti ir 1‘2.50 tony keliamosios galios barza.
Tokio stumiamojo sastato bendras ilgis baty 110 m, ir jis tikty eksploatuoti
Elbés salygomis. Stumiko ilgis galéty bdti 18,5 m, o plokS&iadugnio laivo -
91,5m. Pageidautina, kad stumiamojo sastato plotis baty ne didesnis kaip
11,4m. Toks sastatas galety plaukti Elbe ir Brandenburgo vandens keliais. Be
to, stumiamojo sastato aukstis turéty bati ne didesnis kaip 3,0m, esant
maziausiam leistinam laivo praéjimo auk$Ciui, kad jis galéty praplaukti po
egzistuojandiais upiy tiltais.

Yra jvairiy galimybiy §j iSradimg tinkamiausiai realizuoti ir toliau tobulinti. Tam
reikia remtis po iSradimo apibrézties 1 punkto einanciais punktais ir, kita vertus,
Zemiau pateiktu iSradimo konstrukcijos pavyzdzio bréziniy paaiskinimu.
ISradime apraSyto stumiamojo sastato konstrukcijos pavyzdzio paaiSkinime
remiantis brézZiniais aptariamos ir bendrai tinkamiausios konstrukcijos, ir kiti

variantai.

Bréziniuose pavaizduota:



10

156

20

25

30

LT 4157 B

1 fig. 1Sradime aprasyto stumiamojo sgstato stimiko scheminis vaizdas i§ $ono;
2 fig. Objekto i$ 1 fig.scheminis vaizdas i$ virSaus;

3 fig. Objekto i$ 2 fig. pjavis pagal linijg A-A;

4 fig. Objekto i 2 fig. pjavis pagal linijg B-B;

5 fig.ISradime aprasyto stumiamojo sastato plok$céiadugnio laivo scheminis
dalinis vaizdas i$ Sono

6 fig. Objekto i$ 5 fig. scheminis vaizdas i$ virSaus;

7 fig. Objekto i$ 6 fig. pjuvis pagal linijg B-B;

8 fig. Objekto i$ 6 fig. pjavis pagal linijg A-A.

ISradime apradyto stumiamojo sastato konstrukcijos pavyzdzio figirose 1-8
parodytos svarbiausios stumiamojo sgstato dalys, batent - stimikas 1 ir stimiko
stumiamas ir i$ jo vairuojamas plok3&iadugnis laivas 2. Pagal iSradimg stimiko
1 uzpakalingje dalyje jrengta laivaratiné pavara 3.

Kaip matyti i$ 2 ir 4 fig., pavara sudaryta i§ dviejy laivaraciy 4, jtvirtinty ant dviejy
atskiry, bendraasiy veleny 5; laivaraciai 4 gali bati atskirai, t.y. nepriklausomai
vienas nuo kito, sukami motoro. Figlrose neparodytas hidraulinis jégos
perdavimas yra labai nedidelio svorio ir ilgio, todél stimikas gali bati trumpas, o
ploksciadugnis laivas kuo ilgesnis, be to, kaip galima mazesné viso stumiamojo
sgstato grimzlé, esant pakankamai didelei keliamajai galiai.

15 2 ir 4 fig. taip pat matyti, kad abu laivaraciai 4 uzima beveik visg stimiko plot].
Dél to laivaraCiy mentés 6 gali bati maksimalaus ploto, priklausomai nuo
pavaros. Reikia pridurti, kad mentés 6 pagamintos i$ aliuminio.

IS 1-4 fig. taip pat matyti, kad stimiko 1 korpusas 7 yra pontono tipo. Be to,
stimiko arba laivo korpuso konstrukcija tokia, kad atitinkamai plaukiant su pilnu
baku, jokios jo dalies grimzlé nevirSija maksimalios, apie 90cm , grimzlés.

IS 1, 3 ir 4 fig. taip pat galima matyti, kad laivo korpuso 7 abiejuose $onuose,
kaip borty 10 prailginimas, yra padaryti apie 25 cm Zzemyn i3sikie kiliai 11, kad
stimikas stabiliai plaukty tiesia kryptimi. Be to, i§ 1 ir 4 fig. matyti, kad laivo
korpusas 7 laivaraciy srityje 4 yra uzdaras.

I$ 1 fig. galima suprasti, kad laivo dugnas 8 yra pakilgs laivaradiy 4 kryptimi ne
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mazesniu kaip 30° kampu. Laivo dugno 8 ‘pakilimo srityje galima jrengti vaira,
kuris dar padidinty mazos grimzlés laivo stabiluma plaukiant tiesia kryptimi.
Vairg galima jrengti ties veleny 5 vidurine atrama 9.

Vir§ pontono, ty., ant laivo korpuso 7 jrengtas reguliuojamo auks€io kapitono
tiltelis 12. Kapitono tiltelis 12 sumontuotas ant zirkliy stalo pavidalo kélimo
jrenginio 13, kuris yra valdomas cilindrinio - stimoklinio mechanizmo. Svarbu ir
tai, kad kapitono tiltelis 12 jrengtas laivo korpuso 7 priekinéje dalyje.

Be to, ant stumiko 1 korpuso 7 jrengtas antstatas 14, kuris gali bdti naudojamas
kaip gyvenamoji patalpa ir masiny skyrius. Antstatas 14 jrengtas i$ esmés laivo
korpuso 7 centre.

5-8 fig. pavaizduotas iSradime apraSyto stumiamojo sastato ploksciadugnis
laivas 2. PlokS¢iadugnis laivas 2, kaip ir stimiko 1 korpusas 7, yra padarytas
pontono tipo. IS 5, 6 ir 8 fig. matyti, kad priekinéje dalyje jrengtos dvi Soniniy
$verty 15 poros, o uzpakalingje dalyje - viena $verty 15 pora. Svertai 15
reikalingi tam, kad sumazinty stumiamojo sastato dreifavima.

I$ 5 ir 6 fig. galima matyti, kad plok$¢iadugnio laivo 2 priekinéje dalyje jrengta i$
stimiko 1 valdoma pavara 16. Pavara 16 yra reguliuojamo auk$¢io ir pasukama
360° kampu. Siame konstrukcijos  pavyzdyje panaudotas sukamo
vandensvaidinio varytuvo tipo pavara.

I3 6, 7 ir 8 fig. matyti, kad plok§ciadugnio laivo 2 kroviniy platforma 17 yra
dvislaiCio stogo profilio, kurio skersinis nuolydis apie 2°. Kroviniy platforma
apribota $oninémis sienelémis 18. Soniniy kroviniy platformos sieneliy aukstis
yra apie 0,3m. Galuose, reikalui esant, numatyta 0,7m auks$&io ribojanti sienelé
19, prieS gabenamy medziagy pasislinkima,

Didziausia leistina grimzlé, didziausia keliamoji galia, didziausi galimi matmenys
ir kiti duomenys, kuriy néra figlrose, Cia nepateikiami, siekiant i$vengti
pasikartojimy. Juos galima rasti bendrojoje aprasymo dalyje.

Baigiant reikia ypaC pabrézti, kad cCia aptartas konstrukcijos pavyzdys tik

iliustruoja pateikiamg iSradima, bet jokiu badu néra vienintelis.
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ISradimo apibréztis
1. Stumiamas sastatas, sudarytas i§ stamiko (1) ir i$ stimiko (1) stumiamo ir
vairuojamo ploksciadugnio laivo (2), kuriame stamikas (1) turi laivaratine pavarg

(3), jrengta jo uZpakalinéje dalyje, besiskiriantistuo, kad plok3&¢iadugnis

laivas (2) turi pavara (16), kuri yra valdoma i$ stamiko (1).

2. Stumiamas sastatas pagal 1 punkta, besiskiriantis tuo, kad pavara

(16) yra jrengta plok$&iadugnio laivo (2) priekingje dalyje

3. Stumiamas sastatas pagal 1 ir 2 punktag, besiskiriantis tuo, kad

pavara (16) yra vertikaliai reguliuojama ir, esant reikalui, pasukama 360° kampu.

4. Stumiamas sastatas pagal 1, 2 arba 3 punktg, besiskiriantis tuo, kad

pavara (16) yra sukamas vandensvaidinis varytuvas.

5. Stumiamas sastatas pagal 1 punkta, besiskiriantis tuo, kad

laivaratinéje pavaroje (3) jrengti du laivaradiai (4), jtvirtinti ant veleno (5).

6. Stumiamas sastatas pagal 1 punkta, besiskiriantistuo, kad laivaratingé
pavara (3) sudaryta i$ dviejy laivaraliy (4), jtvirtinty ant dviejy vienas su kitu

bendraasiy veleny (5).

7. Stumiamas sastatas pagal 6 punktag, besiskiriantis tuo, kad abu
laivara&iai (4) gali bati varomi sinchroniskai, kita vertus - skirtingu apsisukimy

dazniu, o esant reikalui, taip pat ir skirtingomis kryptimis.

8. Stumiamas sastatas pagal viena i§ 5-7 punkty, besiskiriantistuo, kad

velenas arba velenai (5) yra reguliuojami vertikaliai.

9. Stumiamas sastatas pagal vieng i§ 5-8 punkty, besiskiriantistuo, kad

laivaradiy (4) skersmuo yra maziausiai 3,5 m. -



10

15

20

25

30

10

LT 4157 B

10. Stumiamas sastatas pagal vieng i3 5-9 punkty, besiskiriantis tuo,

kad abiejy laivaradiy (4) bendras plotis beveik lygus stimiko (1) plociui.

11. Stumiamas sastatas pagal vieng i3 1-10 punkty, besiskiriantis tuo,

kad laivaradio (4) mentés (6) yra pagamintos bent jau i$ medZio.

12. Stumiamas sastatas pagal vieng i3 1-10 punkty, besiskiriantis tuo,

kad laivaradio (4) mentés (6) yra pagamintos bent jau i$ aliuminio.

13. Stumiamas sastatas pagal vieng i$ 1-12 punkty, besiskiriantis tuo,
kad laivo su pilnu baku vertikaliai apacioje stovinti laivaracio (4) menté (6) yra
panirusi po vandens pavir$iumi savo virSutiniu kradtu, o kai bakas beveik

tuddias - iSkilusi vir§ nejudamo vandens pavirSiaus kelis centimetrus.

14. Stumiamas sastatas pagal vieng i$ 1-13 punkty, besiskiriantis tuo,
kad, pageidautinai, pavara varoma dviejy sinchronikai reguliuojamy dyzeliniy

motory.

15. Stumiamas sastatas pagal 14 punkta, besiskiriantis tuo, kad
stamiko (1) svorio centro srityje yra sumontuotas maziausiai vienas,

pageidautinai, i$ polietileno pagamintas, bakas.
16. Stumiamas sastatas pagal 14 punkta, besiskiriantis tuo, kad du,
pageidautinai, i§ polietileno pagaminti bakai, yra iSdéstyti beveik pagal

jstrizaine, einania per stimiko (1) svorio centrg, stamiko (1) gale ir priekyje.

17. Stumiamas sastatas pagal 15 arba 16 punkta, besiskiriantis tuo, kad

bakas arba bakai talpina apie 30000 litry dyzelinio kuro.

18. Stumiamas sastatas pagal vieng i$ 1-17 punkty, besiskiriantis tuo,
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kad jégos perdavimas nuo motory laivaraciui (4) yra hidraulinis, ty.

pasiekiamas su maziausiu jégos perdavimui reikalingy detaliy svoriu.

19. Stumiamas sastatas pagal vieng i$ 14-18 punkty, besiskiriantis tuo,

kad motory arba laivaradiy (4) apsisukimy daznis yra reguliuojamas sklandziai.

20. Stumiamas sastatas pagal vieng i§ 1-19 punkty, besiskiriantis tuo,

kad stamiko (1) laivo korpusas (7) yra padarytas pontono tipo.

21. Stumiamas sastatas pagal 20 punktg, besiskiriantis tuo, kad laivo

dugno (8) grimzlé yra tarp 60 cm ir 65 cm.

22. Stumiamas sastatas pagal 20 arba 21 punkta, besiskiriantis tuo, kad
stamiko (1) konstrukcija yra tokia, kad, kai bakas yra visiSkai uzpildytas, jokios

jo dalies grimzlé nevir$ija maksimalios, apie 90 cm, grimzlés.

23. Stumiamas sastatas pagal vieng i§ 1-22 punkty, besiskiriantis tuo,

kad laivo dugnas (8) laivaracio (4) kryptimi pakilgs maZesniu kaip 30° kampu.

24, Stumiamas sastatas pagal 23 punkta, besis kiriantis tuo, kad

stimikas (1), pageidautina, laivo dugno 8 pakilimo srityje turi vairg (9).

25, Stumiamas sastatas pagal vieng i§ 1-24 punkty, besiskiriantistuo,
kad laivo korpuse (7), i$ abiejy Sony, kaip borty sieny (10) prailginimas, yra

padaryti, pageidautina, apie 25 cm zemyn iSsikiseg kiliai (11).

26. Stumiamas sastatas pagal vienag i$ 1-25 punkty, besiskiriantis tuo,

kad laivo korpusas (7) i$ $ony, laivaradiy (4) srityje yra uzdaras.

27. Stumiamas sastatas pagal vieng i$ 1-26 punkty, besiskiriantis tuo,

kad stimikas (1) turi reguliuojamo aukscio kapitono tiltelj (12).
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28. Stumiamas sastatas pagal 27 punktg, besiskiriantis tuo, kad

kapitono tiltelis (12) yra jrengtas ant Zirkliy stalo pavidalo kélimo jrenginio (13).

29. Stumiamas sgstatas pagal 27 arba 28 punktg, besiskiriantis tuo, kad

kapitono tiltelis (12) iS esmés jrengtas laivo korpuso (7) priekingje dalyje.

30. Stumiamas sastatas pagal vieng i$ 1-29 punkty, besiskiriantis tuo,
kad stimikas (1) turi antstatq (14), naudojama kaip gyvenamajg patalpa ir
masiny skyriy.

31. Stumiamas sastatas pagal 30 punktag, besiskiriantis tuo, kad

antstatas (14) jrengtas laivo korpuso (7) centre.

32. Stumiamas sastatas pagal vieng i§ 1-31 punkty, besiskiriantis tuo,

kad ploks&iadugnis laivas (2) yra padarytas pontono tipo.

33. Stumiamas sagstatas pagal vieng i§ 1-32 punkty, besiskiriantis tuo,
kad plok3¢iadugnis laivas (2) turi nors vieng vertikaliai veikiantj ir, esant reikalui,

atlenkiama Svertg (15).

34. Stumiamas sastatas pagal 33 punktag, besiskiriantis tuo, kad jame

yra maziausiai du Soniniai Svertai (15).
35. Stumiamas sgstatas pagal 34 punktg, besiskiriantis tuo, kad yra dvi
Soniniy Sverty (15) poros priekingje dalyje ir viena Sverty (15) pora uzpakalingje

dalyje.

36. Stumiamas sastatas pagal vieng i$ 33-35 punkty, besiskiriantis tuo,

kad $vertas (15) veikia mechaniniu ir/arba hidrauliniu arba pneumatiniu badu.

37. Stumiamas sgstatas pagal vieng i$ 1-36 punkty, besiskiriantis tuo,
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kad plok3c¢iadugnio laivo (2) kroviniy platforma (17) yra dvislaitio stogo profilio

su mazdaug 2° skersiniu nuolydziu.

38. Stumiamas sastatas pagal vieng i§ 1-37 punkty, besiskiriantis tuo,
kad plok$ciadugnis laivas (2) turi aplinkui einantj kroviniy platformos ribotuva

(18).

39. Stumiamas sastatas pagal 38 punkta, besiski r iantistuo, kad kroviniy

platformos Sony ribotuvas (18) yra apie 0,3m auks¢io.

40. Stumiamas sastatas pagal 38 arba 39 punktg, besiskiriantis tuo, kad
kroviniy platformos galy ribotuvas (18) yra atitinkamai padarytas kaip

gabenamo krovinio pasislinkima ribojanti sienelé (19).

41. Stumiamas sgstatas pagal 40 punkta, besiskiriantis tuo, kad

ribojandiy sieneliy (19) aukstis yra apie 0,7m.

42, Stumiamas sastatas pagal vieng i$ 38-41 punkty, besiskiriantis tuo,
kad bent jau Soninis kroviniy platformos ribotuvas (18) turi pragjimus vandeniui

nutekéti.

43. Stumiamas sastatas pagal vieng i 1-42 punkty, besiskiriantis tuo,

kad ploks$ciadugnio laivo (2) konstrukcija yra tokia, kad esant grimzlei tik 90cm,

jis gali ilaikyti apie 700 tony krovinio.

44, Stumiamas sastatas pagal 43 punktg, besiskiriantis tuo, kad
plok$&iadugnio laivo (2) konstrukcija yra tokia, kad jis galéty iSlaikyty apie 1250

tony krovinj, esant grimzlei maziau kaip 1,5 m.

45, Stumiamas sgstatas pagal vieng i$ 1-44 punkty, besiskiriantis tuo,

kad stumiamojo sastato bendras didZiausias ilgis yra apie 110m.
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46. Stumiamas sastatas pagal 45 punktg, besiskiriantis tuo, kad

stomikas (1) yra 18,5m, o ploks¢iadugnis laivas (2) - 91,5 milgio.

47. Stumiamas sastatas pagal vieng i8 1-46 punkty, besiskiriantis tuo,

kad stumiamojo sastato didziausias plotis yra 11,4m.

48. Stumiamas sastatas pagal vieng i 1-47 punkty, besiskiriantis tuo,
kad jo aukstis, esant mazZiausiam leistinam laivo praéjimo auk3¢iui, yra ne

didesnis kaip 3m.
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