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Padangos daviklis, kuris turi ry§j su nutolusiu uZklausos jtaisu vienu i§ dviejy reZimy, priklausomai nuo
uzklausos prigimties. Jei reikia pasirenkant dizaing, uzklausos jtaisas gali bati paskirstytas transporto priemonéje.
Be to, uZklausos jtaisas atsakiklj uzklausia tik tuomet, kai uzklausos jtaisas turi priezastj tikéti, kad atsakiklis yra
uzklausos jtaiso diapazone.

UZklausos jtaisas ir atsakiklis gali bati sukonstruoti dirbti skirtingais reZzimais, kad turéty ry$j padangos
ant transporto priemonés darbo metu arba nedirbant jai. Atsakiklis gali perduoti j uzklausos jtaisg padangos biklés
informacijg, susijusig su aplinka, arba kita informacija, uzregistruota apie padanga.
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Sis igradimas susijes su informacijos perdavimo radijo rySio jrenginiais, susijusiais su

transporto priemonés padangomis tam, kad pateikty ataskaita apie padangos bukle.

Kadangi transporto priemonés tampa vis labiau sudétingos, transporto priemoniy
projektuotojai keidia vis daugiau ir daugiau parametry, kad pakeisty eksploatacines savybes
ir pagerinty sauguma. Vienas i¥ parametry, kuris gali buti pakeistas, kad pakeisty
eksploatacines savybes, yra slégis transporto priemonés padangose. Nenumatyti slegio
pasikeitimai transporto priemonés padangose gali sukelti nenorimus eksploataciniy savybiy
pakitimus. Sie eksploataciniy savybiy pakitimai gali apimti ne tik kuro suvartojimo
pakitimus, bet taip pat sauguma. Buvo méginta sudaryti salygas slégiui transporto
priemonés padangose kontroliuoti. Apart tiktai slégio kontrolés padangose taip pat

reikalinga perduoti duomenis i$ kontrolés vietos i vieta, kur informacija gali biiti panaudota.

D¢l padangy sukimosi, laidinés ry$io priemonés yra nerealios. Kadangi slégio kontrolés
prietaisas turi bati pritvirtintas prie padangos, geriau viduje, todél padangos sukimasis
uzkirs kelig laidiniam ry3iui. Radijo ry8ys suteikia daug privalumy ir pasiiilo kelias
sistemas. Paprastame pasitilyme atsakiklis gali buti i¥déstomas transporto priemonés viduje
ir sujungiamas su slégio registravimo jrenginiu. UZklausos jtaisas radijo rySiu uZzklausia

atsakikli, o atsakiklis suteikia informacija, gauta i§ slégio daviklio.

Del skirtingy transporto priemoniy konstrukciju tikslinga turéti skirtingy konstrukeijy
atsakiklius. Didesnio atsakikliy konstrukcijy skai¢iaus buvimas projektuotojams leidZia
didesnj pasirinkima, kai atsakikliai integruojami { transporto priemones, ir kaip galutinis
rezultatas gali buti geresné konstrukcija. ki ¥iol buvo Ziniy trikumas, kokiais budais
uZklausos jtaisa patalpinti transporto priemonéje. Kadangi atsakiklio atsakymai yra daviklio
sistemos parametrai, tai jie gali bati keiSiami priklausomai nuo uZklausos itaiso
reikalavimy. Tokiu biidu panaudojus sudvejinto reZimo arba daugiareZiminj atsakiklj,

naudos gali turéti projektuotojas.

Sis idradimas susijes su radijo ry$io jrenginio ant padangos panaudojimu padangos buklei
kontroliuoti ir informacijai apie ia padangos biiklg perduoti, naudojant uzklausos itaisa.

Padangos buklés tikrinimas ant transporto priemonés gali buti atliktas, kai transporto
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priemoné nejuda arba kai juda. Turi bati atliktas specialus svarstymas, kai naudojamas
uZklausos skaitlys ant transporto priemonés, kad nustatyty padangos buklg atsakikliu arba
identifikavimu radijo daZniais (RFID), susietais su padanga. Atsakiklis ant padangos ne
visada gali buti uzklausos skaitlio diapazone padangos sukimosi metu, kai transporto
priemoné juda. Sio i¥radimo du aspektai skirti suteikti transporto priemonés
projektuotojams daugiau pasirinkimo, kai naudojami uZklausos ijtaisai ir atsakikliai
transporto priemoniy padangos slégiui kontroliuoti. Pastaroji padétis suteikia papildomas

funkcines galimybes atsakikliui.

Pirmasis $io iradimo aspektas apima uZklausos jtaiso paskirstyma po transporto priemong
ivairiomis formomis, kad suteikty projektuotojams lankstuma i$déstant transporto
priemonés elementus. Pirmajame jgyvendinimo variante uZklausos jtaisas yra rato ni3oje
i8ilgai kartu su pakankama apdorojimo energija, kad nustatyty padangos slégi i¥ atsakiklio
gauty duomeny. Uzklausos jtaiso iSvestis siundiama i transporto priemonés kontrolés

sistema naudojimui. I% jos energija siun¢iama i uzklausos jtaisa.

Antrajame jgyvendinimo variante energija siun¢iama i§ transporto priemonés kontrolés
sistemos, o uzklausos jtaisas graZina grupinio spektro signala, kurj transporto priemonés

sistema apdoroja, kad nustatyty padangos slégi.

Treciajame igyvendinimo variante tik antena patalpinama rato niSoje. I§ atsakiklio
gaunamas moduliuotas signalas ir nukreipiamas i transporto priemonés kontrolés sistema,

kad atlikty visus apdorojimo veiksmus.

Kitas $io iSradimo aspektas susijgs su tuo, kaip su padanga susijes atsakiklis uZklausiamas.
Dél elektromagnetinio spinduliavimo uZklausos jtaisas gali naudoti palyginus maZai
energijos. Jei, pavyzdZziui, uzklausos jtaisas iSdéstytas transporto priemonés rato nidoje,
atsakiklis gali neatsakyti, kai jis yra apatiné¢je padangos sukimosi dalyje. Tokiu budu, kad
biity gautas tinkamas atsakymas, sutaupyta energija ir laikas arba sumaZintas
spinduliavimas, gali biti pageidaujama uzklausti atsakiklj tik, kai atsakiklis yra virSutingje
dalyje padangos sukimosi dalyje. Sis i§radimo aspektas nustato, kur atsakiklis yra padangos

sukimosi metu, ir uZklausiama atsakiklio tik tada, kai jis yra ar¢iausiai uZklausos jtaiso.
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Pavyzdiné metodika atsakiklio padéciai nustatyti apima sgveikg su transporto priemonés
kontrolés sistema, kad nustatyty rato orientacija, ir empirinj padéties ir saveikos su
transporto priemonés kontrolés sistema nustatyma, kad sekty jo padéti su grei¢io
pakitimais. Kai kurie konstrukciniai antenos konstrukcijos, skirtos ry$iui tarp atsakiklio ir

uzklausos itaiso pagerinti, variantai yra susij¢ su §iuo aspektu.

Treciasis $io iSradimo aspektas pateikia sudvejinto reZzimo atsakiklj, kuris atsako skirtingais
biidais, pagristais gauto uZzklausos signalo tipu. Pirmuoju reZimu atsakikliai dirba pagal
varZybinés prieigos protokolg ir leidZia duomenis jsiradyti tuo atveju, kai atsakikliai turi
susijusia atmintj. Varzybin¢ prieiga leidZia atskiram uZklausos jtaisui kreiptis i daugybg
tipu. Pavyzdiniame jgyvendinimo variante, jei atsakiklis jeina i radijo daZniy lauka tam
tikram 1§ anksto nustatytam laiko periodui, bet radijo daZniy laukas neturi amplitudés
moduliavimo duomeny moduliavimo schemos, atsakiklis perduoda parodymus i§ slégio

daviklio ir kontrolés rezultatus kiek galima grei¢iau, kol radijo daZniy laukas yra tinkamas.

Sios srities specialistas jvertins io isradimo apimtj ir supras papildomus jo aspektus,
perskaitgs tolesnj detaly tinkamesniy igyvendinimo varianty apraS§yma su nuorodomis |

bréZinius.

Pridedami bréZiniai, sudarydami $io apraSymo dalj, iliustruoja keleta $io iSradimo aspekty

ir kartu su apra§ymu tarnauja i$radimo principy paaiSkinimui.

Fig. 1 parodyta transporto priemoné su padangomis, apriipintomis slégio matavimu pagal

geriausia $io iSradimo jgyvendinimo varianta;

Fig. 2 parodyta padanga su jrengtu atsakikliu ir slégio daviklio jtaisu pagal geriausia Sio

18radimo jgyvendinimo varianta;

Fig. 3A-3C parodyti trys uzklausos jtaiso iSdéstymo variantai pagal $io i§radimo viena

aspekta;

Fig. 4 parodytas uzklausos jtaiso ir atsakiklio, saveikaujandiy rato niSoje, pavyzdinis

Soninis vaizdas;
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Fig. 5 parodytas pirmasis antenos konstrukcijos, naudojamos su §iuo iSradimu,

igyvendinimo variantas;

Fig. 6 parodytas antrasis antenos konstrukcijos, naudojamos su &iuo i¥radimu,

igyvendinimo variantas;

Fig. 7 parodyta atsakiklio padéties ant uZklausos ijtaiso dalies pirmojo igyvendinimo

varianto veiksmy schema;
Fig. 8 parodyta uzklausos jtaiso ir jo jves&iy dél atsakiklio padéties nustatymo schema;

Fig. 9 parodyta atsakiklio padéties ant uZklausos itaiso dalies antrojo jgyvendinimo varianto

veiksmy schema; ir

Fig. 10 parodyta 8io iSradimo sudvejinto rezimo funkcijy geriausio jgyvendinimo varianto

veiksmy schema.

Toliau einantys jgyvendinimo variantai pateikia reikalinga informacija S$ios srities
specialistui kaip pritaikyti iSradima ir parodo geriausia iSradimo pritaikymo buida. Skaitant
tolesnj apraSyma su nuorodomis i pridétus bréZinius 3ios srities specialistui bus aiski $io
iSradimo koncepcija ir suprantamas $iy koncepciju panaudojimas ir ne tik &ia nurodytas.
Turi bati aiSku, kad Sios koncepcijos ir panaudojimai jeina { $io paskelbimo ir apibréZties

apimti.

Sis i3radimas skiriamas suteikti projektuotojams transporto priemoniy ir padangy
pasirinkimus. Stengiamasi pateikti daugiau informacijos transporto priemonés reguliatoriui,
padangos slégis ar kitokia padangos bukle gali biiti uZregistruoti ir perduoti radijo rysiu,
turin¢iu atsakiklj ir uZklausos jtaisa, 3is iSradimas parodo kelis 3iy elementy variantus,
skirtus papildomy funkcijy ir konstrukcijy pasirinkimui, kai pateikiama uZklausos sistema,

skirta uzklausti apie transporto priemonés padangos biikle.

Fig. 1 parodyta transporto priemon¢ 10 su korpusu 12 ir padangomis 14 kaip paprastai.

Korpusas 12 gali nustatyti rato niSy 16 ribas, kuriose padangos 14 i§ esmés talpinamos
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transporto priemonés darbo metu. Transporto priemonés reguliatorius 18 gali bati susietas
su transporto priemone 10 ir i¥déstomas korpuse 12. Atsakiklis 20 gali buti iSdestytas
vienoje padangoje arba keliose padangose 14 ir radijo rySiu susisiekti su atitinkamu
uzklausos jtaisu 22, i¥deéstytu bent i§ dalies atitinkamose rato nifose 16 arba kitose
esantiose ardiausiai padangoms 14 vietose, pakankamose sukurti radijo ry$j su atsakikliu

20.

Fig. 2 parodytas labiau detalizuotas padangos 14 su susijusiu atsakikliu 20 vaizdas.
Padanga 14 gali turéti ratlanki 24 ir protektoriaus elementa 26, kaip savaime suprantama.
Padangos 14 viduje i¥déstytas atsakiklis 20, kuris gali turéti anteng 28 ir radijo rySio
grandine 30. Padangos biiklés daviklis 32 gali biti susijes su atsakikliu 20. Padangos bukles
davikliu 32 gali buti slégio daviklis, temperatiros daviklis, drégnumo daviklis,
protektoriaus daviklis arba bet kokio kito tipo daviklis, kuris matuoja arba registruoja
aplinkos salygas, susijusias su padanga 14 arba salygas aplink pacia padanga 14. Radijo
ry$io grandiné 30 ir padangos buklés daviklis 32 gali biti integruoti viename bloke, jei
reikia arba taip nusprendZiama. Daugiau informacijos apie radijo rySio granding 30, anteng
28 ir padangos buklés davikli 32 galima rasti JAV patentuose 5,181,423; 4,529,961,
5,473,938; 6,087,930; 5,977,870; 5,562,787, 5,463,374; 5,844,130; 5,541,574 ir 4,160,971
ir JAV patentinéje paraiskoje Nr. 10/164459, paduotoje 2002 metais birZelio 6 dieng ir
pavadintoje ,, Talpuminis slégio daviklis“, jie visi iterpiami nuorodomis. Pavyzdiniame
igyvendinimo variante radijo ry$io granding 30 sudaro ONETAG™ , kaip parodyta JAV
patentinéje parais$koje Nr. 09/678,271, paduotoje 2000 mety spalio 3 diena ir pavadintoje
,»Radijo rysio jrenginys ir budas®, arba MICROINSERT™, kaip parodyta JAV patentinéje
paraiskoje Nr. 09/618,505, paduotoje 2000 mety liepos 18 diena ir pavadintoje ,,Radijo
ry$io jrenginys ir biuidas®, kurios abi jterptos nuorodomis ir parduotos Sio iSradimo
peréméjo. Sie jrenginiai yra suderinti su INTELLITAG atsakikliais, parduotais
INTERMEC’0 (6001 36th Avenue West, Everett, WA 98203-9280). JAV patentingje
paraiskoje Nr.60/378,384, pavadintoje ,,RFID temperatiirinis jrenginys ir biidas®, atskleistas
temperatiiros daviklis, kuris &ia jtrauktas nuorodomis. Drégnumo daviklio pavyzdys
apraSytas JAV patente Nr. 6,342,295, kurio pavadinimas ,Drégnumo daviklis“, Cia
itrauktame nuorodomis. Protektoriaus daviklio pavyzdys apraSytas JAV patente Nr.
6,028,503, kurio pavadinimas ,,Padangos protektoriaus atsiskyrimo nustatymo sistema®, ¢ia
itrauktame nuorodomis. Reikia pastebéti, kad bet kurio tipo daviklis gali buti panaudotas'

kaip padangos buklés daviklis 32.
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Atsakiklis 22 schemati$kai parodytas Fig. 3A-3C. Atsakiklis 22 gali turéti antena 34,
detektoriy 36 ir grupinio spektro procesoriy 38. Toliau savaime suprantama gali buti filtrai,
maisikliai ir pana$iis elementai. Tam, kad buty pateikta papildoma transporto priemonés
konstrukcijos pasirinkimo galimybé projektuotojui, atsakiklis 22 gali bati iSdéstomas
keliais skirtingais buidais. Kaip parodyta Fig. 3A, antena 34, detektorius 36 ir grupinio
spektro procesorius 38 — visi yra integruoti i vieng bloka ir i§déstyti rato ni$oje 16. Apdoroti
duomenys ir energija eina | transporto priemonés reguliatoriy 18 ir grupinio spektro

procesoriy 38 ir i§ ju per rysj 40.

Fig. 3B parodytas igyvendinimo variantas, kuriame grupinio spektro procesorius 38
integruotas i transporto priemonés reguliatoriy 18, bet antena 34 ir detektorius 36 integruoti
i atskira bloka ir i¥déstyti rato nifoje 16. Demoduliuotas, bet neapdorotas signalas ir

energija eina | transporto priemonés reguliatoriy 18 ir detektoriy 36 ir i$ jy per ry$j 42.

Fig. 3C parodytas treiasis igyvendinimo variantas, kuriame grupinio spektro procesorius
38 ir detektorius 36 integruoti | transporto priemonés reguliatoriy 18. Tik antena i§déstoma
rato niSoje 16. Neapdoroti, nemoduliuoti signalai ir energija eina { anteng 34 ir grupinio

spektro procesoriy 38 ir i§ ju per rysj 44.

Kartu Sie trys igyvendinimo variantai suteikia daugybe panaudojimo pasirinkimy
projektuotojui, kai inkorporuojami atsakikliai transporto priemonése. Kai buvo anks¢iau
pastebéta, didesnio skaifiaus pasirinkimy nuostatos suteikia projektuotojams lankstumo ir
pagerina galimuma, kad gali biiti patalpinta tinkama konstrukcija, kuri atitinka
projektuotojo projekto kriterijus. Reikia pastebéti, kad Sie trys igyvendinimo variantai
neatitinka INTERMEC irenginio, bet INTERMEC elementus bet kuris Sios srities

specialistas gali i§déstyti tokiuose jrenginiuose.

Su Siomis technikos priemonémis dabar gali buti aptarti kiti Sio iSradimo aspektai.
Anksciau kai kurios sistemos nenutrikstamai gaudavo informacija i atsakiklio 20 su
uzklausos jtaisu 22. Tai eikvodavo energija, keldavo elektromagnetinio suderinamumo
klausima, taip pat daZnio-sroveés keitiklio klausima. Kadangi transporto priemonés tampa
sudétingesnés, turin¢ios daugiau elektronikos, susisiekimo trukdymo pavojus ir

trumpalaikis radijo dazniy spinduliavimas tampa daug rimtesni. Taigi gebé&jimas atrankos
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budu uzklausti gali suteikti projektuotojams daugiau pasirinkimy dél $iy dalyky. Atrankiné
uzklausa taip pat gali apsaugoti uzklausos jtaisg 22 nuo klaidingy uzklausy atsakikliams 20,
kurie i8déstyti $alia transporto priemoniy, arba atsakikliams 20, i§déstytiems ant transporto
priemonés 10 kity padangy 14. Jei visi Sie reikalai yra projektavimo fazés metu, tai kitas
reikalas yra greitis. Paprastai uzklausos itaisas 22 turi pirmiausia perduoti duomeny seka,
kad inicijuoty nuskaityma nuo padangos biiklés daviklio 32. Po to eina duomeny priémimas
i§ atsakiklio 20. Si urklausa ir atsakymas uZima kazkiek laiko. Jei atsakiklis 20 néra
apZitiros lauke, tuomet pirmasis pradiniy duomeny sekos baitas siundiamas, likusi Zinutés
dalis prarandama, o atsakiklis 20 turi likti apZitiros lauke tol, kol kita Zinut¢ i¥siun¢iama,
galimas reikalingo laiko dubliavimas ir reikalingas transporto priemonés greitis, kuriame
esant atsakiklis 20 pajégus skaityti. Tikslus suderinimas garantuoja tai, kad gali buti

reikalingas tik vienas protokolo ciklas duomenims skaityti, o tai leidZia didZiausig greitj.

Kaip parodyta Fig. 4, uzklausos jtaisas 22 generuoja elektromagnetini lauka 46, kuris
pavyzdiniame jgyvendinimo variante yra lapo formos laukas. Lauko 46 tikslus dazZnis yra
projekto pasirinkimas, bet paprastai radijo daZnio laukas. Jis gali bati tinkamas uzklausti
atsakiklj 20, kai atsakiklis 20 yra lauke 46. Tokiu biidu atsakiklio 20 krastiné padétis 48 turi
biiti nustatyta taip, kad uzklausa turéty prasidéti artimiausiu laiku, kai atsakiklis 20 jeina |
lauka 46. Fig. 7 ir 9 pavaizduoti du budai atsakiklio 20 krastinei padé&iai 48 nustatyti. Nuo
kraStinés padéties 48 yra laikas pradéti atsakiklio 20 uZklausa.

Apsiginklavus laiku, kuriuo galima uZklausti atsakikli 20, galima padaryti pakeitimus
antenos konstrukcijoje taip, kad jvyktu sutelkta uzklausa. Pagrindinis tikslas yra
opﬁmizuoti rysi tarp uZklausos jtaiso 22 ir atsakiklio 20 taip, kad biity gautas beveik
nenutrikkstamas rySys. Vienas buidas tai pasiekti yra naudojant daugybines antenas. Jei
daugybinés antenos vienu metu perdavinés, grupés spinduliavimo modelis gali bati

deformuotas trukdZiais, suZadintais niekiniu.

Kadangi atsakiklio 20 padétis ir greitis yra Zinomi, antenai reikia tik rySio su atsakikliu 20
per siauriausia rato 14 judéjimo lanka. Be to, daugybinés antenos gali biiti jjungtos
nuosekliai, pagristos Zinoma padétimi ir grei¢iu, tokiu biidu nukreipiant bet kokias
susijusias deformacijas. Fig. 5 ir 6 parodytos tokiy dviejy anteny konstrukcijos. Pirmajame
lgyvendinimo variante Fig. 5 daugybé perdavimo anteny 72 naudojama kartu su atskira

priémimo antena 74. [gyvendinimo variante parodytos penkios antenos 72A-72E nors
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reikia suprasti, kad gali buti panaudota maZiau arba daugiau perdavimo anteny 72, jei reikia
arba taip nusprendZiama. Perdavimo antenos 72A-72E generuoja atitinkamus
elektromagnetinius diagramos lapus 76A-76E. Lapai 76A-76E yra siauri ir tesiasi i§ esmés
toli, kad pasickty atsakiklio 20 tikéting padet]. Atsakiklis 20 atsako elektromagnetiniu
signalu, kuris priimamas pri¢émimo antena 74. Kadangi atspindétas signalas nuo atsakiklio
20 paprastai turi nuo 20 dB iki 50 dB santykj signalas-triuk§mas, nereikia, kad priémimo
antenos 74 lapo struktiira biity tokia tiksli kaip perdavimo anteny 72.

Kitas Fig. 6 parodytas antenos konstrukcijos 70 igyvendinimo variantas sudarytas i§
daugybés dvigubos funkcijos anteny 78A-78E, i¥destyty aplink rato niSa 16. Kiekviena
antena 78 ir perduoda, ir priima elektromagnetinius signalus su sufokusuotu lapu 80. Kai
atsakiklis 20 juda per antenos 78 perZiliros lauka, antenos gali nuosekliai keisti funkcijas,
kad pasiekty didZiausia i%¢jimo ry§j, perdavima, kritinj takelj, adekvaty j&¢jimo ry§j ir
priémima. PavyzdZiui, pradZioje pirmoji antena 78A gali buti perdavimo reZime, tuo tarpu
antroji antena 78B — priémimo reZime. Likusios antenos 78C-78E gali biti atjungtos. Kai
atsakiklis 20 juda prieSais antraja anteng 78B, tuomet antroji antena 78B naudojama
perdavimui, tuo tarpu pirmoji ir tre€ioji antenos 78A ir 78C naudojamos priémimui.
Likusios antenos 78D ir 78E lieka atjungtos. Tuomet atsakiklis 20 gali judéti i lapa 80C, i8
esmés blidamas pries trediaja antena 78C, taigi tre€ioji antena 78C naudojama perdavimui,
o antroji ir ketvirtoji antenos 78B ir 78D naudojamos priémimui. Pirmoji ir penktoji
antenos 78A ir 78E yra atjungtos. Sis procesas tesiasi tol, kol atsakiklis 20 palieka lapa 80E

arba paskutinj antenos konstrukcijos 70 lapa.

Fig. 7 parodytas atsakiklio 20 padéties nustatymo pirmasis igyvendinimo variantas.
Imanoma, kad $is iSradimas bty jgyvendintas, kol transporto priemoné 10 nedirba, tadiau,
vaizdingumo tikslu, tarkime, kad iSradimas vykdomas, kai transporto priemoné dirba.
Tokiu biidu procesas prasideda, kai transporto priemoné 10 pajuda (blokas 100). PradZioje
pries tai, kai uzZklausos jtaisas 22 perpranta atsakiklj 20, uzklausos jtaisas 22 i§spinduliuoja

elektromagnetinj lauka 46 (blokas 102).

Atsakiklis 20 jeina i lauka 46 kaip padangos 14 sukimosi funkcija (blokas 104). PrieSingai,
atsakiklis 20 gali buti lauke 46, kai tik suZzadinamas laukas 46. Bet kuriuo atveju atsakiklis
20 atsako | uzklausos signalg (blokas 106), kai ji gerai supranta. UZklausos jtaisas 22 arba
transporto priemonés reguliatorius 18 gali nustatyti prabégusi laika, per kurj atsakiklis 20
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atsaké (blokas (108). Tuo atveju, kai atsakiklis 20, pasirodé lauke 46 arba kad bity
sumaZinta tikimybe¢ suklastoto pirmojo signalo, nustatymas gali laukti tol, kol po atsakymo
nebuvimo aptinkamas pirmasis atsakymo krastas. Tai yra detektorius (transporto priemonés
reguliatorius 18 arba uZklausos jtaisas 22) patvirtina, kad i§ pradZiy nebuvo atsakymo, ir
uzklausos jtaisas 22 licka aktyvus ir laukia tol, kol atsakymas aptinkamas, prie$ pradedant
matuoti laiko perioda, per kurj atsakoma. Kai krastas aptinkamas, nustatant, kad signalas

gautas uzklausos jtaisu 22, laukimas baigiamas ir prasideda matavimas.

Nuo nustatymo laiko ir rato 14 dydZio, gali biiti nustatytas apskritiminis greitis 48 (blokas
110). Rato 14 dydis apibreZia lanka, kuriuo slenka atsakiklis 20. Lanko dalis, kuri yra lauko
46 viduje, gali biiti sudalinta paskai¢iuotu laiku ir taip nustatomas apskritiminis greitis. Kai
nustatomas atsakymo nebuvimas, uZklausos jtaisas 22 gali bati i§jungtas (blokas 112). Su
apskritiminiu greiciu ir rato 14 dydZiu transporto priemonés reguliatorius 18 arba uzklausos
itaisas 22 gali apskaiiuoti nustatyta laika tol, kol atsakiklis 20 sugris i lauka 46 (blokas
114). Lanko dalis, kuri yra uZ lauko 46 riby, padalinama i§ apskritiminio grei¢io 48, kad
pateikty laiko jvertinima.

UZklausos jtaisas 22 gali buti jjungtas arba i§jungtas ikart prie$ sugrizimo nustatyta laikg
(blokas 116). Geresniame jgyvendinimo variante atsakymo nebuvimas turéty bati aptiktas
ir patvirtintas ir tuomet atsakiklis jeity i lauka 46, ir tai baigtusi atsakymu. Panasiai gali baiti
pagreitinama ir sulétinama. Galvojama, kad frazeé ,,iSkart prie¥ apskaiiuota sugriZzimo
laikg* turéty buti aiSkinama kaip leidZianti greit¢jima didZiausiu galimu transporto

priemoneés 10 greiliu.

Nustatymas padarytas, tai transporto priemon¢ 10 i§jungiama (blokas 118). Jei atsakymas
neigiamas, procesas pakartojamas. Jei atsakymas teigiamas, procesas baigiamas (blokas
120). Atkreipkite démesi, kad tiksli jvykiy tvarka kaip nurodyta nereikalaujama, o proceso

pertvarkymai svarstomi.

Fig. 7 apraSytas kitas igyvendinimo variantas gali reikalauti papildomy technikos
priemoniy. Papildomy technikos priemoniy paaiskinimui nuorodos daromos i Fig. 8,
kurioje transporto priemonés reguliatorius 18 parodytas schematiskai sujungtas su daugybe
ivesCiy. Biitent transporto priemonés reguliatorius 18 sujungtas su kilometraZo skaitikliu

50, tachometru 52, aSies davikliu 54, perdavimo davikliu 56 ir (arba) degaly jpurskimo
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kompiuteriu 58, taip pat uzklausos jtaisu 22. I§ jvairiy jvesCiy transporto priemonés
reguliatorius 18 tam tikru tikslumu gali nustatyti rato 14 sukimasi, ir i§ transporto
priemonés reguliatoriaus 18 jau turimy Ziniy galima nustatyti atsakiklio 20 padéti ir sparts.
Atkreipkite démesj, kad nevisas jvestis reikia naudoti, kai kurios reikalauja daugiau
apdorojimo negu kitos tam, kad nustatyty raty 14 sukimosi greitj. Jei reikia arba taip

nusprendZiama, taip pat gali buiti naudojami kiti davikliai arba jvestys.

Be to, atmintis 60, kurioje saugomi duomenys, pavyzdZiui, paskutin¢ atsakiklio 20 padétis

prie§ i§jungiant variklj, gali biiti susijusi su transporto priemonés reguliatoriumi 18.

Su Siomis jvestimis ir nuorodomis i Fig. 9 gali buti paaiskintas nuo atsakiklio 20 padéties
priklausanéio uzklausos jtaiso 22 jjungimo ir i§jungimo antrasis jgyvendinimo variantas.
Transporto priemoné 10 pradeda dirbti (blokas 150), kai jjungiamas degimas. Transporto
priemonés reguliatorius 18 nurodo atminéiai 60 nustatyti paskuting krasting atsakiklio 20
padeéti (blokas 152). Tai gali biiti jau nustatyta ir jvesta gamyklinio sutikrinimo metu,
mechaniko, kuris paskutinis suko ir (arba) keité padangas 14, arba saugoma atmintyje nuo
paskutinio karto, kai transporto priemoné 10 dirbo. Be to, tai gali bati nustatyta empiriskai,

pavyzdZiui, Fig. 7 nurodytu budu.

Kai laukas 46 aktyvuojamas, transporto priemonés reguliatorius 18 arba uzklausos jtaisas
22 nustato, ar atsakiklis 20 yra lauke 46 (blokas 154). Jei atsakymas neigiamas, transporto
priemonés reguliatorius 18 gali nurodyti jvestis, pavyzdZiui, aSies davikli 54 arba
perdavimo daviklj 56, kad nustatyty atsakiklio 20 padéti, ir nustatyti jo prading padeéti ir
transporto priemonés greiti, kai atsakiklis 20 jeis i lauka 46 (blokas 156). Po bloko 156
nustatymo arba jeigu blokas 154 atsako teigiamai, uZklausos jtaisas 22 aktyvuojamas
(blokas 158). Jeigu atsakiklis 20 buvo uz lauko 46 riby, tuomet uzklausos jtaisas 22 1§ karto
jjungiamas prie§ numatyta atsakiklio 20 atvykima i lauka 46.

Uzklausos jtaisas 22 priima atsakymo signala i$ atsakiklio 20, kol atsakiklis 20 yra lauke 46
(blokas 160). Transporto priemoneés reguliatorius 18 arba uzklausos jtaisas 22 nustato, ar
atsakiklis 20 paliko lauka 46 (blokas 162). Jei atsakymas neigiamas, procesas pakartojamas.

Jei atsakymas yra teigiamas, tuomet uzklausos itaisas 22 idjungiamas (blokas 164).
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Transporto priemonés reguliatorius 18 nustato, ar transporto priemoné iSjungta (blokas
166). Jei atsakymas yra neigiamas, procesas kartojamas, kaip nurodyta. Jei atsakymas yra

teigiamas, procesas baigiamas (blokas 168).

Vel kaip buvo ankséiau pastebéta, tiksli budo tvarka nereikia, kad bty linijin¢ kaip
nurodyta, o stadijy tvarkos pakeitimai yra aptariami, galimas kai kuriy stadijy atlikimas

vienu metu vietoj atlikimo i§ eilés.

Sio igradimo trediasis aspektas susijes su tuo, kaip atsakiklis 20 gali turéti maZiausiai
dvigubo reZimo funkcijas, priklausomai nuo radijo daZniy lauko tipo, kuriuo atsakiklis 20
veikiamas. Gamybos metu daug atsakikliy 20 ir padangy 14 gali buti iSdéstyti arCiausiai
vienas kito. Tokiuose pavyzdZiuose gali biiti pageidautina dirbti pirmuoju reZimu, kad
atsakiklis 20 atsakyty pirmuoju budu, kad vienintelis uzklausos jtaisas 22 galéty uzklausti
atsakikli 20 taip, kaip padangos 14 gamybos metu. Be to, tai sulétina kiekvieno atsakiklio
20 atsakymo laika, kadangi uZklausos itaisas 22 turi daryti skirtumg tarp skirtingy
atsakikliy 20. Be to, kai atsakiklis 20 instaliuojamas ant padangos 14, kuri dirba transporto
priemonéje 10, gali biti pageidautina dirbti antruoju reZimu taip, kad uzklausos jtaisas 22 ir
atsakiklis 20 galéty susisiekti daug greiciau, kadangi atsakiklis 20 daugiau nesivarZyty dél
juostos plocio su kitais atsakikliais 20, tuomet atsakiklis 20 atsakyty antruoju biidu. Jei
reikia arba taip nusprendZiama, taip pat gali buti jtraukti i atsakiklio 20 darbg kiti reZimai.

Nuorodos daromos i Fig. 10, kur pateikta veiksmy schema, iliustruojanti §i dviguba reZima.

IS pradZiy atsakiklis 20 jeina i radijo daZniy lauka (blokas 200). Tai gali buti radijo dazniy
laukas 46 arba toks laukas, koks yra gamybos aplinkoje. Atsakiklis 20 nustato, ar yra
amplitudinés moduliacijos (AM) elementas laukui (blokas 202). Priefingai Zinomo baito
buvimas atliks ta pati vaidmeni, tuo atveju stadija tampa ekvivalentiS8ka atsakiklio 20
stadijai, ir nustato, ar yra Zinomas baitas. Jei atsakymas yra neigiamas, tuomet néra
amplitudinés moduliacijos elemento (tai rodo, kad atsakiklis yra lauke, analogiSkame laukui
46), atsakiklis 20 pradeda perduoti slégio duomenis, gautus i§ padangos biklés daviklio 32
ir kontrolés rezultatus tokiu grei€iu ir daZniy juostos plo¢iu kiek galima (blokas 204).
Tuomet atsakiklis 20 nustato, ar atsakiklis 20 dar nebéra lauke 46 (blokas 206). Jei
atsakymas yra neigiamas, procesas baigiamas (blokas 208) iki tol, kol atsakiklis 20 aptiks
naujg radijo dazniy lauka (blokas 200). Jei atsakymas blokui 206 yra teigiamas, atsakiklis
20 nustato, ar laukas 46 pakeistas (blokas 210). Jei atsakymas blokui 210 yra neigiamas,
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procesas pakartojamas, kaip nurodyta. Jei atsakymas blokui 210 yra teigiamas, tuomet

atsakiklis gali perjungti reZimus (blokas 212).

Be to, jei nustatymas bloke 202 nurodo, kad yra amplitudinés moduliacijos elementas
laukui (arba jei yra Zinomas baitas), tuomet atsakiklis 20 gali jeiti | varZybinés prieigos
protokolo reZima (blokas 214). Jei reikia arba taip nuspresta, tai gali apimti laiko dalinimo
daugkarting sistema, daZnio dalinimo daugkarting sistema arba pana$iai. Pavyzdinis
varZybinés prieigos protokolas yra pagristas nefiklio registravimo daugkartinés prieigos

protokolu paprastai naudojamu Ethernet‘o jungimams.

Kai patvirtinama (blokas 216), atsakiklis 20 perduoda informacija ir duomenis, §is
perdavimas perteikia informacija, uZklausta lauku, kuris priverté atsakikli 20 jeiti i &
rezima (blokas 218). Atsakiklis 20 gali nustatyti, kad atsakiklis 20 dar yra lauke
(neparodyta) ir (arba) nustatyti, kad laukas pakeistas (blokas 220). Jei laukas pakeistas,
atsakiklis 20 gali perjungti rezimus (blokas 212). Be to, jei laukas nepakeistas, atsakiklis 20
gali pakartoti procesa, kaip nurodyta.

Tuo tarpu, kai tai, kas i8déstyta anks¢iau, vadinama kaip amplitudinés moduliacijos lauko
buvimo arba Zinomo baito bandymas, lygiareik§miskai galéty biiti naudojamas bandymas
nenutrikstamo radijo daZniy lauko buvimo arba vieno moduliuoto nenutriikstamo
spidometro signalo, kad i$Saukty ié¢jima | reZima, kur atsakiklis 20 siun¢ia duomenis i§
padangos biiklés daviklio 32 nenutrikstamai ir kiek galima grei¢iau. Spidometro galimybé
yra keisti tai, kas leidZia atsakikliui 20 naudoti spidometro daznj (Zinoma kaip tiksly) kaip
nubrodq, pagal kurig atsakiklis 20 gali matuoti padangos biiklés daviklio 32 i§vesti.

Atkreipkite démesi, kad kai kurios nustatymo stadijos néra tikslios, ir lauko buvimas arba
nebuvimas gali sukelti nustatyma. Tai ypa¢ galioja tuomet, kai atsakiklis 20 yra labiau
pasyvus jrenginys negu aktyvus jrenginys. Be to, jei reikia arba taip nuspresta, atsakiklis 20
ir ypac radijo rySio grandiné 30 gali apimti informacija ir atminti, turin¢iag kompleksiniy
funkcijy. Taip pat atkreipkite démesi, kad Sis idradimas gali apimti bet kokios rusies
informacijos apie padanga 14, apimant slégi, perdavima, ir §i informacija neapsiriboja

slégio informacija.
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Sios srities specialistas pripaZins pagerinimus ir pakeitimus Sio iSradimo geriausiy
igyvendinimo varianty. Visi §ie patobulinimai ir pakeitimai yra &ia i§déstytos koncepcijos ir
pridétos apibréZties apimtyje. Reikia pastebéti, kad nors padangos 14 slégis yra
reguliuojamas, kitos padangos salygos apart slégio arba papildomai slégiui gali bati

naudojant §j iSradima taip pat reguliuojamos.
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ISradimo apibréitis

1. Atsakiklis padangos buklei registruoti, besiskiriantis tuo, kad susideda is:
padangos biiklés daviklio, pritaikyto registruoti padangos biikle; ir

kontrolés sistemos, susidedancios i§ maziausiai dviejy darbo reZimy, §i kontrolés sistema
susisiekimo rySiu sujungta su slégio davikliu ir perduoda informacijg i§ slégio daviklio |
nutolusia vieta vienu i§ maZiausiai dviejy darbo reZimy, priklausomai kaip nutolusi vieta

uzklausia kontrolés sistema.

2. Atsakiklis pagal 1 punkta, besiskiriantis tuo, kad vienas i§ maZiausiai dviejy

darbo reZimy yra turi varZybinés prieigos protokola.

3. Atsakiklis pagal 1 punkta, besiskiriantis tuo, kad vienas i§ maZiausiai dviejy

darbo rezimy turi nenutrukstamy atsakymy veikima.

4. Atsakiklis pagal 1 punkta, besiskiriantis tuo, kad pirmasis i§ maZiausiai dviejy

darbo reZimy sukeliamas radijo daZniy lauko triikstama amplitudinés moduliacijos schema.

5. Atsakiklis pagal 1 punkta, besiskiriantis tuo, kad padangos bukles daviklis
sudarytas i§ grupés, susidedancios i§ slégio daviklio, temperatiros daviklio, drégnumo

daviklio ir protektoriaus daviklio.

6. Atsakiklio veikimo biidas, besiskiriantis tuo, kad apima $ias stadijas:
aprupina atsakikliu, turin¢iu du darbo rezimus;

susieja padangos buklés daviklj su atsakikliu;

veikia pirmuoju reZimu, kai atsakiklis yra radijo daZniy pirmojo tipo lauke; ir

veikia antruoju reZimu, kai atsakiklis yra radijo daZniy antrojo tipo lauke.

7. Budas pagal 6 punkta, besiskiriantis tuo, kad atsakiklj, dirbantj dviem reZimais,

apripina atsakikliu, pritaikytu dirbti transporto priemonés padangoje.

8. Budas pagal 6 punkta, besiskiriantis tuo, kad darbas pirmuoju reZimu apima

darbg pagal varZybinés prieigos protokola.
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9. Biidas pagal 6 punkta, besiskiriantis tuo, kad darbas antruoju reZimu apima
parodymy perdavima i§ padangos buklés daviklio ir kontrolés rezultato tol, kol radijo

daZniy laukas yra pakankamas.

10. Buidas pagal 6 punkta, besiskiriantis tuo, kad darbas antruoju reZimu, kai
atsakiklis yra radijo daZniy antrojo tipo lauke, apima darba antruoju reZimu, kai radijo

daZniy antrojo tipo laukas neturi amplitudinés moduliacijos schemos.

11. Budas pagal 6 punkta, besiskiriantis tuo, kad padangos bukles daviklj sudaro
grupé, susidedanti i§ slégio daviklio, temperatiros daviklio, drégnumo daviklio ir

protektoriaus daviklio.

12. Atsakiklio, sumontuoto ant transporto priemonés padangos su uZklausos jtaisu, susietu
su transporto priemone, uklausos biidas, besiskiriantis tuo, kad apima Sias
stadijas:

nustato krastine atsakiklio padétj ant transporto priemonés padangos;

uZklausia atsakiklj intervale, kai atsakiklis juda lanku ar¢iausiai uzklausos itaiso; ir

neuzklausia atsakiklio, kai atsakiklis manoma yra intervalo ribu.

13. Budas pagal 12 punkta, besiskiriantis tuo, kad krastinés atsakiklio padéties

nustatymas apima krastinés padéties empiriSska nustatyma.

14. Budas pagal 13 punkta, besiskiriantis tuo, kad kraStinés atsakiklio padéties
nustatymas apima kradtinés padéties nustatyma, remiantis transporto priemones

reguliatoriumi.

15. Budas pagal 13 punkta, besiskiriantis tuo, kad atsakiklio uZklausa apima
atsakiklio uzklausima per antena, i$déstyta rato niSoje ir susieta su transporto priemones

padanga.

16. Biidas pagal 13 punkta, besiskiriantis tuo, kad atsakiklio uzklausa apima

signalo i§ atsakiklio demoduliavima demoduliuotuvu.
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17. Budas pagal 16 punkta, besiskiriantis tuo, kad signalo i§ atsakiklio

demoduliavimas apima signalo demoduliavima demoduliuotuvu, esant ar¢iausiai antenos.

18. Biidas pagal 16 punkta, besiskiriantis tuo, kad signalo i§ atsakiklio

demoduliavimas apima signalo demoduliavima demoduliuotuvu, nutolus nuo antenos.

19. Budas pagal 16 punkta, besiskiriantis tuo, kad papildomai apima grupinio

spektro signalo apdorojima po demoduliavimo.

20. Biidas pagal 19 punkta, besiskiriantis tuo, kad grupinio spektro signalo
apdorojimas po demoduliavimo apima grupinio spektro signalo apdorojima vietoje, kuri

nutolusi nuo demoduliuotuvo.

21. Budas pagal 19 punkta, besiskiriantis tuo, kad grupinio spektro signalo
apdorojimas po demoduliavimo apima grupinio spektro signalo apdorojimg vietoje, kuri yra

ar¢iausiai prie demoduliuotuvo.

22. Budas pagal 12 punkta, besiskiriantis tuo, kad papildomai apima padangos

biiklés registravima, susijusj su transporto priemonés padanga.

23. Budas pagal 22 punkta, besiskiriantis tuo, kad papildomai apima praneSima

apie padangos biikle, uZregistruota padangos viduje uzklausos jtaisu, kai buvo uzklausta.

24. Biidas pagal 22 punkta, besiskiriantis tuo, kad padangos buklés registravimo
stadija apima stadija, sudaryta i§ slégio buklés registravimo transporto priemonés padangos
viduje, temperatiiros registravimo transporto priemonés padangoje, transporto priemones
padanga supandio drégnumo registravimo ir transporto priemonés protektoriaus

registravimo.

25. Radijo rySio sistema, besiskirianti tuo, kad sudaryta i8:

padangos biklés daviklio, pritaikyto padangos biiklei registruoti pagal transporto priemones
padanga;

atsakiklio, susieto su padangos buklés davikliu ir pritaikyto iSdéstyti transporto priemones

viduje;
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uZklausos jtaiso, pritaikyto i§déstyti bent i§ dalies rato nioje; ir

kontrolés sistemos, pritaikytos
atsakiklio kra$tinei padéciai ant transporto priemonés padangos nustatyti;
uzklausos jtaisu uzklausti atsakiklj intervale, kai atsakiklis juda lanku arciausiai
uzklausos jtaiso; ir

neuzklausti atsakiklio, kai atsakiklis manoma yra uZ intervalo riby.

26. Radijo rySio sistema pagal 25 punkta, besiskirianti tuo, kad uzklausos jtaisas

turi antena, demoduliuotuva ir grupinio spektro procesoriy.

27. Radijo ry$io sistema pagal 26 punkta, besiskirianti tuo, kad demoduliuotuvas

pritaikytas buti i§déstytas rato nisoje.

28. Radijo rySio sistema pagal 26 punkta, besiskirianti tuo, kad grupinio spektro

procesorius pritaikytas bati i§déstytas rato nisoje.

29. Radijo ry$io sistema pagal 26 punkta, besiskirianti tuo, kad demoduliuotuvas

pritaikytas bt i§déstytas atstumu nuo rato nios.

30. Radijo rysio sistema pagal 26 punkta, besiskirianti tuo, kad grupinio spektro

procesorius pritaikytas baiti iSdéstytas atstumu nuo rato ni$os.

31. Radijo ry3io sistema pagal 25 punkta, besiskirianti tuo, kad atsakiklis
prftaikytas dirbti maZiausiai dviem reZimais, priklausomai nuo i§ anksto nustatyto tipo

elektromagnetinio lauko buvimo arba nebuvimo.

32. Radijo rySio sistema pagal 25 punkta, besiskirianti tuo, kad padangos biikl¢s
daviklis sudarytas i§ grupés, susidedanéios i§ slégio daviklio, temperatiros daviklio,

drégnumo daviklio ir protektoriaus daviklio.

33. Uzklausos jtaisas, besiskiriantis tuo, kad sudarytas i8:
radijo ry$io grandinés, pritaikytos susisiekti su atsakikliu, iSdéstytu ant transporto

priemonés rato, ir priimti padangos bukleés informacija 18 atsakiklio; ir
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daugybés anteny, pritaikyty bati iSdéstytomis komplekte aplink transporto priemonés rato

ni$a, kad susisiekty radijo ryS$iu su atsakikliu.

34. Uzklausos jtaisas pagal 33 punkta, besiskiriantis tuo, kad daugybé anteny turi

daugybg perdavimo anteny ir vienintele priémimo anteng.

35. Uzklausos jtaisas pagal 33 punkta, besiskiriantis tuo, kad daugybé anteny turi

daugybe anteny, kurios dirba ir kaip perdavimo antenos, ir kaip priémimo antenos.

36. UZklausos jtaisas pagal 34 punkta, besiskiriantis tuo, kad daugybé anteny
pritaikyta biiti nuosekliai aktyvintomis ir deaktyvintomis, kai atsakiklis juda lanku priesais
daugybe anteny.

37. UZklausos jtaisas pagal 36 punkta, besiskiriantis tuo, kad antenos, neaktyviai

perduodancios arba priimancios i$ atsakiklio, deaktyvinamos.

38. Atsakiklio uzklausimo biidas, besiskiriantis tuo, kad apima Sias stadijas:
nustato atsakiklio padétj ir greitj, kai atsakiklis sukasi transporto priemonés rato ni3oje;
nuosekliai naudoja skirtingas antenas i§ daugybés anteny, iSdéstyty rato niSoje, kad

susisiekty su atsakikliu.

39. Budas pagal 38 punkta, besiskiriantis tuo, kad nuoseklus naudojimas skirtingy
anteny 1§ daugybés anteny apima nuosekliai perdavima, priémimg antena ir antenos

deaktyvinima.

40. Budas pagal 39 punkta, besiskiriantis tuo, kad nuoseklus naudojimas skirtingy

anteny i$ daugybés anteny apima pirmiausia priémima antena.
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