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TECHNIKOS SRITIS

Sis isradimas susijes su Zmoniy, ir kroviniy transportavimo sistemomis, konkregiai
su transporto sistemomis labai aukstiems ir dideliy matmeny pastatams, kuriuose
dirbanéiy irfarba gyvenanéiy Zmoniy poreikiy nebepatenkina jprastinés
aukstuose pastatuose montuojamos lifty sistemos ir eskalatoriy.

TECHNIKOS LYGIS

Zinoma nemazai iSradimy, skirty Zmoniy ir kroviniy transportavimo sistemoms.
Aukstuose pastatuose, ypa¢ didesniuose nei 5 auksty pastatuose, daznai
naudojamos lifty sistemos arba eskalatoriai, o ilguose koridoriuose jrengiami
judantys takeliai.

Tacéiau, netgi naudojant Sias priemones, Zmoniy ir kroviniy judéjimas tampa
nepatogus ir sudétingas, kai pastato aukstis bei horizontallis pastato matmenys
sudaro keletg Simty metry. Kyla poreikis tokiuose pastatuose jrengti transporto
sistemas, kuriose Zmonés arba kroviniai i$ pradzios taSko A patekty j tikslo taskg
B naudojant “vieno vagonélio” principa, t.y., visame marsrute nereikéty keisti
keliavimo btdo ir nereikéty persédinéti. Taip pat tokiu atveju, kai sistemoje juda
daug vagonéliy reikia gana sudétingos vagonéliy marsrutizavimo sistemos.
Zinomas amerikiediy patentas Nr. US5952626, kuriame apradytas asmeninis
nuotolinio valdymo jrenginys, veikiantis elektromagnetiniy bangy pagrindu,
skirtas marsruty valdymui transporto sistemoje (lifty sistemoje), kai transporto
sistemos naudotojas nurodo savo kelionés tikslg, 0 sistema atlieka visg darba,
susijusj su transportavimu. Naudotojas taip pat gali bet kuriuo metu atSaukti savo
kelionés tikslg arba jj pakeisti. Sioje sistemoje nuotolinio valdymo jrenginys yra
atpazjstamas sistemos pagal unifikuotus poZymius. Naudotojo komandoms jvesti
gali bdti naudojama mechaniné jvestis, Zodinis identifikavimas ir kitos pasirinkimo
priemoneés.

Japony patente Nr. JP52105447 aprasyta lifty sistema, apibadinant lifty

iSkvietimo tvarka.
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Patentinéje paraiSkoje Nr. GB1007453 apraSoma elevatoriy sistema, kurioje
savaeigiai vagonéliai juda numatyta trajektorija jtvirtintais keliais. Vienu metu
imanomas ir keliy vagoneéliy judéjimas dviem prieSingomis kryptimis. Judéjimo
lynai gali bati pagaminti i$ sutvirtintos gumos, o vagoneéliy pavaros mechanizmas
gali biiti grandinés arba kitokios juostos, padengtos nemetaline medziaga.
Zinomas japony iSradimo patentas Nr. JP2000264210, kuriame aprasyta
transporto sistema, kurioje vagoneéliai juda uZdara trajektorija viena kryptimi.
Numatytos vagonéliy sustojimo vietos, kai vagonélis iSvaZiuoja i§ uzdaros
trajektorijos | sustojimo kilpa, kur vyksta Zmoniy arba kroviniy
iSkrovimas/jkrovimas. Sioje sistemoje vagonéliai gali judéti horizontaliai ir
vertikaliai.

Visi Sie iSradimai ir kiti rinkoje sidlomi sprendimai tik i§ dalies patenkina ypac
dideliy pastaty transporto sistemoms keliamus reikalavimus. Kai kurie keleiviy
poreikiai, tokie kaip kelionés vientisumas, greitis ir patogumas, negali arba iS
dalies negali bati patenkinti. Taip pat didziulés transporto sistemos turi
pasizyméti ekonomi$§kumu, taupiu elektros energijos vartojimu, o ypa¢ auksty
pastaty atveju bdtini techniniai sprendimai, uZtikrinantys keleiviy sauguma,
kuriuose bty iSvengiama didziuliy jtempimu, susijusiy su trosy ar kity kélimo

priemoniy svoriu.
ISRADIMO ESME

Siuo i$radimu siekiama sukurti Zmoniy ir kroviniy transportavimo sistema, skirtg
labai aukstiems pastatams ir ypa¢ pastatams, kuriy horizontalieji matmenys
sudaro >100 m, kuri pasizyméty ekonomisku veikimu, Sios sistemos jrengimui
bty galima naudoti rinkoje esanéias medZiagas ir jrengimus, bty iSvengiama
didelio konstrukciniy daliy svorio ir jtempimo problemos, o keleiviai bei kroviniai
blty pervezami greitai, be poreikio keisti transportavimo bidg ir/arba priemones.

Remiantis Siais kriterijais, sukurta transportavimo sistema, skirta ypa¢ aukstiems
pastatams, kurios pagrindg sudaro savaeigiai vagonéliai, judantys specialiose
Sachtose. Vagoneliai gali judéti trimatéje erdveéje, tolygiai pereidami i$ vertikalios
judéjimo krypties | horizontalig ir atvirk8Ciai, persirikiuvodami horizontalioje

ploks$tumoje ir tokiu biddu pakeisdami vaziavimo kryptj 90° arba kitokiu kampu,
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priklausomai nuo transporto tinklo iSdéstymo ir formos. Vagonelio konstrukcija
daroma kuo paprastesne, kad bity galima uztikrinti Sios transporto priemonés

patikimuma ir ilgaamziSkuma.
TRUMPAS BREZINIU FIGURY APRASYMAS

Fig.1 — vagonélio principiné schema.

Fig.2 — vagonélio judéjimo peréjime i$ horizontalios judéjimo krypties | vertikalig
judéjimo kryptj principiné schema.

Fig.3 — vagonelio persirikiavimo principiné schema.

Fig.4 — pavaizduoti profilio (11) skerspjlviai ties vienu i$ apatiniy raty (6) ir ties

vienu i$ virSutiniy raty (5).

TINKAMIAUSI [GYVENDINIMO VARIANTAI

Toliau pateikti tinkamiausi iSradimo jgyvendinimo variantai, jais neapsiribojant.
Tinkamiausias S$io iSradimo jgyvendinimo variantas — Zmoniy ir kroviniy
transportavimo sistema, skirta ypa¢ aukstiems pastatams ir ypa¢ pastatams,
kuriy horizontalieji matmenys sudaro >100 m ir vagonélis, skirtas Siai sistemai.
Sia transporto sistemg sudaro i§ esmeés du pagrindiniai komponentai — vagonéliai
(1), kurie yra savaeigés transporto priemonés ir vagonéliy judéjimui naudojamas
konstrukcijy (2), kuriose ar ant (prie) ju yra jrengti vagonéliy judéjimui skirti
bégiai, tinklas. Tokia sistema atitinka trimate judéjimo sistema, kurioje jmanomas
transporto priemoniy judéjimas i§ esmés su staiakampés Dekarto koordinadiy
sistemos asimis sutampanciomis kryptimis. Judéjimo kryptys gali ir nesutapti su
statiakampés Dekarto koordinadiy sistemos asimis, t.y., bégiai gali biti iSdestyti
ir nuozulniai arba pasvire nuo vertikalios krypties, tagiau aiSkumo délei,
aprasinédami sistemg remsimés ankséiau minetu pavyzdziu.

Tinkamiausiu atveju, visa sistema yra periodiSkai pasikartojanciy konstrukciniy
elementy (transporto mazgy) sistema. Vienoduose mazguose vagonéliy (1)
eismas yra tvarkomas pagal vienodus principus ir valdomas i§ pagrindinés
transporto valdymo stoties. Vagonéliy sustojimas, persirikiavimas, iSvaZiavimas |

atSakas ir pan. yra jgyvendinamas remiantis jprastais beginiy transporto
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priemoniy judéjimo principais, taCiau $ioje sistemoje persirikiavimas yra
atlieckamas tiek horizontalioje, tiek ir vertikalioje judéjimo kryptyse, kaip
pavaizduota Fig.3.

Sioje transporto sistemoje naudojami vagonéliai (1) yra savaeigés transporto
priemonés. Kadangi ypaé¢ auksty pastaty atveju trosy sistema nebetinka — trosai
gali nutriikti nuo savo pagiy svorio — Sioje transporto sistemoje tinkamiausiu
atveju naudojamas krumpliaragio-krumpliastiebio pavaros mechanizmas, kada
krumpliastiebis yra tvirtinamas prie stabilios labai auk$to pastato konstrukcijos, o
krumpliaragiai (5, 6) naudojami kaip varantieji ir/arba prilaikantieji vagonélio ratai.
Prie 8iy krumpliaragiy (5, 6) tiesiogiai arba per reduktorius prijungti elektros
varikliai, kurie suka krumpliaraéius (5, 6) vagonéliui kylant j vir8y arba vaZiuojant
horizontalia kryptimi ir yra naudojami kaip elektros generatoriai vagonéliui
leidZiantis ir stabdant. Elektros tiekimas elektros varikliams ir pagamintos
elektros srovés paémimas i§ besileidzian¢io arba stabdomo vagonélio yra
realizuojamas panaudojant kontaktinj elektros tinklg, kuris yra jrengtas Salia
krumpliastiebiy (15) arba kaip Sio kontaktinio elektros tinklo laidininkas yra
panaudojamas pats krumpliastiebis (15), tokiu atveju, krumpliastiebiai turi buti
izoliuoti nuo kity metaliniy komponenty ir sujungti tarpusavyje taip, kad sudaryty
iStisinj elektros srovés laidininka.

Fig. 2 pavaizduotas vagoneélio (1) judéjimo, pereinant i§ horizontalios judéjimo
krypties | vertikalig judéjimo kryptj ir atvirk§&iai, principas. Vagonélio judéjimui
naudojamas specialiai sukurtas bégis (2), sudarytas i§ staCiakampio formos
skerspjavj turingio iilginio profilio (11), vienoje i§ sieneliy turin€io i§éma (10),
skirtg laikangiojo elemento (3) judéjimui. Fig.4 pavaizduotg pavaros mechanizmg
sudaro jau minétas iilginis profilis (11), kurio vidinéje puséje yra pritvirtintos
krumpliastiebiy (15) ir lygiy bégiy (16) poros. Sios krumpliastiebiy (15) ir lygiy
bégiy (16) poros yra iSdéstytos prieSingose minéto iSilginio profilio (11) vidinése
sienelése taip, kad viena i§ sieneliy, prie kurios yra pritvirtinti minéti bégiai (16) ir
krumpliastiebiai (15), yra sienelé, turinti iS§éma (10), skirtg laikanciojo elemento
judéjimui. Laikantysis elementas (3) yra tvirta konstrukcija, kurios viename gale
yra pritvirtinta vaziuoklé, o kitame gale — lankséia jungtimi pritvirtintas vagonelis
(1). Tinkamiausiu atveju, vaZiuokle sudaro du lanks¢iai su laikanciuoju elementu

(3) sujungti raty-krumpliaradiy (5, 6) laikikliai (4), kuriy kryptis, vagoneéliui
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vaziuojant, apytiksliai sutampa su krumpliastiebiy (15) liestine. Esant dideliam
trajektorijos, kurioje vagonélis (1) pereina i§ vertikalios judéjimo krypties |
horizontalig judéjimo kryptj ir atvirkS¢iai, spinduliui, pakanka nedidelio laisvumo
tarp krumpliaraciy (5, 6) ir krumpliastiebiy (15) krumpliy, kad vagonélis (1)
sklandzZiai pravaziuoty minéta peréjimg ir iSlikty stabilus. Tuo atveju, kai
transporto sistemoje vyrauja mazesnio spindulio vertikalaus/horizontalaus
peréjimo trajektorijos, tinkamiausiu atveju, vagonéliy krumpliaraciai (5, 6) turi
amortizavimo galimybe, ty., galimybe tampriai judéti krumpliaraciy laikikliy (4)
atzvilgiu, apytiksliai statmenai iSilginéms 8iy krumpliaraciy laikikliy (4) asims.
Tinkamiausiu atveju, ant kiekvieno krumpliaragiy laikiklio (4) montuojamos
keturios krumpliaraciy (5, 6) poros, kur dvi poros i$ keturiy remiasi j bégius (16) ir
krumpliastiebius (15), esanCius vienoje profilio (11) puséje, o kitos dvi
krumpliaraciy poros remiasi | prieSingoje sieneléje esancius bégius (16) ir
krumpliastiebius (15). Tokiu atveju, visas vaziuokles mechanizmas neturi laisvojo
judéjimo ir kiekviename judéjimo taske - tiek tiesiojoje, tiek ir pereinant i§
vertikalios judéjimo krypties j horizontalia, pakankamai tiksliai sutampa su bégiy
ir krumpliastiebiy (15) liestine. Tokiu atveju, kai tarp abiejy krumpliaraciy laikikliy
(4) lankstymosi tasky yra palaikomas pastovus atstumas, laikantysis elementas
(3) savaime iSlieka tokioje pozicijoje, kad menama asis, iSvesta iSilgai laikanciojo
elemento yra nuolat statmena bégiy (16) arba krumpliastiebiy (15) liestinei. Tokiu
atveju, laikanciojo elemento (3) lankstymosi su kabina taskas (9) juda pastovia
trajektorija, iSvengiant nereikalingo judéjimo ir sudarant patikimg atramg, skirtg
kabinai pritvirtinti lanks€iuoju badu, t.y., tvirtinant per Sarnyra. Tvirtinant Siuo
bddu, jrengiamos vagonélio svyravimg gesinancios priemoneés, tokios kaip
amortizatoriai ir pan. Vagoneélio svyravimams kontroliuoti bei judéjimo
komfortiSkumui padidinti, jrengiamas mechanizmas, sudarytas i§ keliy
krumpliaradiy, kaip parodyta Fig. 1. Cia didelio skersmens krumpliaratis (7) yra
nejudamai pritvirtintas prie vagonélio laikanciojo elemento (3), o mazesnis (-i)
krumpliaratis (-&iai) (8) yra sumontuoti vagonélio kabinos (1) virSutinéje dalyje.
Siy krumpliaragiy (7, 8) tarpusavio sukabinimas leidZia valdyti vagonélio posvyrj
horizontales atzvilgiu bei laikan€iojo elemento (3) atZvilgiu. Kabinos posvyris yra
valdomas taip, kad kabina nejsisiibuoty. Vagonéliui pradedant judéti arba

stojant, kabina pakreipiama laikandiojo elemento (3) atzvilgiu taip, kad kabinos
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viduje esangius keleivius veikianti inercijos jéga baty kuo labiau nukreipta |
keleivio sédynés apatine dalj (krovinio transportavimo atveju — j vagonélio grindis
arba kita atrama, esancig po kroviniu) ir kuo maziau veikty, keleivi (arba krovinj)
horizontalia kryptimi. Tokiu dirbtiniu kabinos (1) pakreipimu pagerinamas
vaZziavimo komfortiSkumas, kadangi keleivis, veikiamas inercijos jegos, néra
stumiamas nuo kédes.

Krumpliaradiy laikikliai (4) yra pritvirtinti prie laikangiojo elemento (3) Sarnyriniu
badu taip, kad galéty lankstytis $io laikangiojo elemento atZvilgiu maZiausiai
dviem kryptimis: kryptimi, atitinkancia trajektorijos iSlinkima, vagonéliui (1)
pereinant i§ horizontalios judéjimo krypties | vertikalig ir atvirk&ciai, bei krpytimi,
atitinkanéia i$émos (10) i8linkimg vagoneélio (1) persirikiavimo horizontalioje
plokstumoje vietoje.

Minétos transporto priemonés raty (5, 6) pavirSius yra sudarytas i$ trijy
pagrindiniy daliy; krumpliaragio dalies (12), lygiosios dalies (13) ir briaunelés
(14). Briaunelé (14) yra suformuota tam, kad persirikiavimo metu pakreipty ratus
(5, 8) reikiama kryptimi (panasu | standartinj traukio vagony persirikiavimo
modelj). Lygioji raty dalis (13) nuolat remiasi | bégius (16), o vaZiuojant
horizontalia kryptimi, apatiniy raty lygiajai daliai (13) tenka visa vagoneélio (1)
sukuriama apkrova, tuo tarpu krumpliaratiné dalis (12) yra skirta tik sukabinimui
realizuoti ir jai netenka vagonelio (1) svorio, i§skyrus kilimo j virSy atvejj, kai visas
vagonélio svoris tenka krumpliaratines dalies (12) krumpliams. Toks
krumpliaratinio ir lygaus pavir§iaus derinys leidZia vagonéliui (1) vaZiuoti tyliai ir
lygiai. Tinkamiausiu atveju, krumpliaratiné raty dalis (12) ir krumpliastiebiai (15)
turéty jstrizus krumplius — toks krumpliaratinis sukabinimas vagoneliui (1) judant
yra tylesnis bei komfortiSkesnis.

Fig.1 pavaizduota vagonelio (1) principiné schema. Vagonélj sudaro kabina,
laikantysis elementas (3) ir vaZiuoklé. Tinkamiausiu atveju, variklis yra
montuojamas ant laikanéiojo elemento (3), sukimo momentas varantiesiems
ratams yra parduodamas per kardaning transmisija. Tokiu atveju pakanka jrengti
vieng variklj visiems varantiesiems ratams, kurie bty sukami vienodai. Kadangi
vagonélio (1) judéjimo trajektorijoje numatomi posikiai bei peréjimai tarp
vertikalios/horizontalios judéjimo krypéiy, ratai, judantys didesniuoju lanku, turi

prasisukimo galimybe.
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Siame jgyvendinimo variante, transporto sistema sudaro bégiy sistema ir
daug vagonéliy. Vagonéliy skai€ius yra parenkamas pagal pastate gyvenandiy
arba dirbanéiy Zmoniy poreikius, jy kiekj irfarba pervezamy kroviniy srauta.
Kadangi vagonéliai yra savaeigés transporto priemones, jos gali bt
pasalinamos i$ sistemos arba j jg jvedamos nepriklausomai viena nuo kitos.

Visg eisma tokioje transporto sistemoje reguliuoja kompiuterinés sistemos,
kurios pagal parinktus marsrutizavimo algoritmus derina naudotojy pasirinktus
kelionés marsrutus. Kiekvienas vagonélis sistemoje identifikuojamas ir valdomas
taip, kad pasirinkta marsrutg jveikty per kuo trumpesnj laikg ir kad kazkuriame
sistemos taske nesusidaryty spusciy.

Sustojimai vagonéliams (1) ir Zmoniy jlipimo/iSlipimo vietos tinkamiausiu
atveju jrengiamos kaip bégiy atSakos horizontalia kryptimi praeinanciuose
bégiuose. Vienoje islipimol/jlipimo stoteléje gali biti ir daugiau nei viena vieta
vagoneéliui sustoti. Tokiy sustojimo viety skai€ius yra priklausomas nuo transporto
magistraliy pralaidumo. Ta pati kompiuteriné sistema, kuri valdo vagoneéliy (1)
marsrutizavimg, taip pat yra pritaikyta paskirstyti laisvus vagonelius sistemoje
taip, kad sustojimo vietose laisvy vagonéliy santykinis kiekis islikty pastovus, t.y.,
jei vienoje stoteléje susidaro vagonéliy trikumas, automatiSkai siunciami
vagonéliai i§ stoteliy kuriose yra vagoneliy perteklius. Sioje sistemoje galima
lengvai panaudoti jau sukurtus transporto organizavimo principus ir sistemas,
tokius kaip keleiviy srauty stebéjima, linijy uzimtumo matavimg, iSankstinio
transporto srauty prognozavimo skirtinguose transporto mazguose metoda,
siekiant, kad keleiviai kuo greiCiau sulaukty vagoneélio ir kaip jmanoma grei€iau

blty pervezti j reikiama vietq ir kitus.
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ISRADIMO APIBREZTIS

. Begiais judanti savaeigé transporto priemone, skirta kroviniy bei keleiviy,
pervezimui, turinti kabina, skirta keleiviams ir/arba kroviniams,
besiskirianti tuo, kad $i transporto priemoné (1) yra pritaikyta judeti
tiek horizontaliai, tiek ir vertikaliai jrengtais bégiais (2), panaudojant
krumpliastiebio-krumpliaragio pavaros mechanizma, kur krumpliaraciai (5,
6) atitinka transporto priemonés ratus, o krumpliastiebiai (15) atitinka
begius, skirtus transporto priemonei judéti, minéti vagonelio ratai (5, 6) be
krumpliaratinés dalies turi ir briaunele (14), kuri yra naudojama vagonélio

nukreipimui pasirinkta kryptimi.

. Transporto priemoné pagal 1 punktg, besiskirianti tuo, kad bégiai gali

bati iSdestyti erdvéje bet kokia norima orientacija.

. Transporto priemoné pagal 1 arba 2 punkta, besiskirianti tuo, kad
krumpliastiebiai yra iSdéstyti pusiau uzdaro, stadiakampio formos
skerspjavj turin¢io, profilio (11) viduje, Sis profilis (11) vienoje i$ sieneliy

turi i8tisine i§éma (10), skirtg vagonélio laikanéiojo elemento (3) judéjimui.

. Transporto priemoné pagal 3 punkta, besiskirianti tuo, kad minéto
profilio (11) vidingje puséje yra iSdéstytos dvi krumpliastiebiy poros taip,
kad viena krumpliastiebiy pora yra toje profilio (11) sieneléje, kurioje yra ir
iStisineé iSéma (10), o kita krumpliastiebiy pora yra iSdéstyta priesais

esancioje sieneléje.

. Transporto priemoné pagal 3 arba 4 punktus, besiskirianti tuo, kad
minétos transporto priemonés (1) vaZiuokle sudaro maziausiai dvi

krumpliaraciy (5, 6) poros.

. Transporto priemoné pagal 5 punkta, besiskirianti tuo, kad vagonélio
(1) vaziuokle sudaro daugiau nei dvi krumpliaradiy (5, 6) poros,

tinkamiausiu atveju, astuonios krumpliaraéiy (5, 6) poros, kur Sie
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krumpliaragiai yra tvirtinami prie krumpliaragiy laikikliy (4), kurie yra

sujungti su laikangiuoju elementu (3) Sarnyriniu sujungimu.

Transporto priemoné pagal bet kurj ankstesnj punkta, besiskirianti
tuo, kad Sioje transporto priemonéje laikiklis (3) yra sujungtas su kabina
garnyriniu sujungimu (9) ir yra jrengtos posvyrio koregavimo priemonés (7,
8), skirtos pasalinti nereikalingam vagoneélio svyravimui kai vagonélis
pradeda judéti, kei€ia judéjimo greitj, persirikiuoja arba stabdo.

Transporto priemoné pagal bet kurj ankstesnj punktg, besiskirianti
tuo, kad $Salia krumpliastiebiy (15) yra jrengti ir lygis begiai (16), o
vagonelio (1) ratai papildomi turi ir lygig sritj (13), kuria remiasi | Siuos

lygius bégius (16).

Transporto priemoné pagal bet kurj ankstesnj punkta, besiskirianti
tuo, kad minéta krumpliaratiné raty (5, 6) sritis (12) bei krumpliastiebiy

(15) pavirsius yra suformuoti kaip jstrizi krumpliai.

10. Transporto priemoné pagal bet kurj ankstesnj punkta, besiskirianti

11.

tuo, kad vagonélio (1) ratai (5, 6) yra jrengti taip, kad galéty tampriai judéti
raty laikikliy (4) atzvilgiu, ypa¢ tose judéjimo trajektorijos vietose, kur
vagonélis (1) pereina i$ horizontalios judéjimo krypties | vertikalig judéjimo
kryptj ir atvirk§c&iai.

Transporto priemoné pagal bet kurj i§ ankstesniy punktu, besiskirianti
tuo, kad prie Sios transporto priemonés raty (5, 6) pritvirtinti ir juos
sukantys varikliai yra pritaikyti veikti kaip elektros generatoriai, kai
transporto priemoné juda vertikaliai Zemyn, veikiama savo svorio jégos,

arba kai transporto priemoné yra stabdoma.

12. Transporto priemoné pagal bet kurj i ankstesniy punkty, besiskirianti

tuo, kad Si transporto priemoné yra pritaikyta gauti elektros energijg
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varikliams ir atiduoti Siuose varikliuose sukurtg elektros energijg per

kontaktinj elektros tinkla, kuris yra jrengtas bégiy (15, 16) srityje.

13. Transporto priemoné pagal 12 punkta, besiskirianti tuo, kad Si
transporto priemoné yra pritaikyta gauti/atiduoti elektros energijg
kontaktiniu badu, kaip laidininkg panaudojant pacius bégius (16) arba

krumpliastiebius (15).

14. Transporto sistema, skirta kroviniy bei keleiviy pervezimui ypa€ aukstuose
ir dideliy horizontaliyjy matmeny pastatuose, besiskirianti tuo, kad
Sioje sistemoje savaeigés transporto priemonés juda trimatéje erdveje
iSdéstytu beégiy tinklu, kur minétos transporto priemonés gali keisti
vaziavimo kryptj persirikiuodamos horizontalioje ir vertikalioje plokStumose

arba pereinant i$ horizontalaus judéjimo | vertikaly judéjima ir atvirk$ciai.

15.Transporto sistema pagal 14 punktg, besiskirianti tuo, kad Sioje
sistemoje yra naudojamos savaeigés transporto priemonés pagal bet kurj

i85 1—13 punkty.

16. Transporto sistema pagal bet kurj iS 14 arba 15 punkty, besiskirianti
tuo, kad minétos savaeigés transporto priemonés Sioje sistemoje juda i$

esmés trimis kryptimis, atitinkanc¢iomis Dekarto koordinaciy sistemos asis.

17.Transporto sistema pagal bet kurj i$ 14—16 punkty, besiskirianti tuo,
kad visas transporto tinklas yra sudarytas iS vienody konstrukciniy
fragmenty — transporto mazgy, sujungty tiesiosiomis; Siy tiesiyjy ilgis

priklauso nuo pastato arba jo daliy matmenuy.

18. Transporto sistema pagal bet kurj i 14—17 punkty, besiskirianti tuo,
kad vagonéliy eismas visoje sistemoje yra valdomas centralizuotai — i$
bazinés kontrolés stoties, kur vagonéliy marsrutizavimg ir paskirstymg |

sustojimo vietas atlieka kontrolés centre esanti kompiuteriné sistema.
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