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Sis isradimas yra susijes su ratlankiais, ypaé su ratlankiais skirtais automobiliams arba kitoms transporto
priemonéms. Sio iSradimo tikslas - specialus amortizuojantis ratlankis (10), tinkantis jprastoms ir
bekamerinéms/beoréms padangoms, susidedantis i§ uZfiksavimo dalies (7), judandiosios dalies (4), tampriosios(-
iyjy) spyruoklés(-iy) (8) bei pagrindinés jungiangiosios dalies (5). Toks amortizuojantis ratlankis del
amortizuojantio ratlankio judanciosios dalies (4) judéjimo horizontaliai kelio dangos (9) at2vilgiu ir dél tampriosios
spyruoklés (8), esancios amortizuojantio ratlankio viduje tarp uzfiksavimo dalies (7) bei judanéiosios dalies (4),
turi galimybe i$siplésti arba susitraukti. Priklausomai nuo kelio ruozo nelygumy, ratas (1),turintis tokj ratlankj (10),
amortizuoja kelio netolygumus ir slopina kelio perduodama vibracijg automobilio arba kitos transporto priemoneés
dalims bei sujungimo mazgams, taip pat jame esantiems Zmonéms. Sis amortizuojantis ratlankis (10) pagerina
vaZiavimo kokybe/komforta, prailgina automobilio mechaniniy bei elektroniniy mazgy taravimo laikg. Taip pat,
naudojant tokius amortizuojangius ratlankius, atsiranda galimybe kurti bei taikyti bekamerines/beores padangas,

kurios uztikrina didesnj eismo dalyviy sauguma, nes taip pagalinama padangos sprogimo, pradirimo vaZiavimo
metu tikimybé.



AMORTIZUOJANTIS RATLANKIS, SKIRTAS AUTOMOBILIY ARBA KITU
TRANSPORTO PRIEMONIY RATY GAMYBAL.

TECHNIKOS SRITIS

Sis igradimas yra susijes su ratlankiais, ypa¢ su ratlankiais, skirtais automobiliams
arba kitoms transporto priemonéems, kuriy konstrukcijy sudétyje naudojamas

maziausiai vienas apvalios formos ratas.
TECHNIKOS LYGIS

Pasaulyje jau seniai yra iSrastas ratlankis, skirtas jvairiy transporto
priemoniy bei kity jrenginiy transportavimui, taciau, bégant laikui ir iSkilus naujiems
poreikiams, buvo kuriamos naujos jo modifikacijos, besiskirianéios naujomis
savybémis bei i§skirtinémis konstrukcijomis.

Zinomas vokiegiy patentas Nr. DE 202005011230, publikuotas 2005 m.
rugséjo 4d. Siame patente apradytas dirZinis skriemulys, kuris gali bati
panaudotas varikliy konstravimui. Tai yra i§ plieno presuota konstrukcija, turinti
vidine jvore, kurioje yra suspaudziamas guolis, o dél trinties jegos iSorinis ratlankio
krastas perduoda sukamajj momentg dirZui. Sioje konstrukcijoje yra naudojamas
specialiai pagamintas amortizuojantis elastinis elementas, patalpintas tarp rato
vidinio pavirsiaus ir jvorés. Jis amortizuoja jtempimus, kurie susidaro variklio rato
iSoriniame pavirSiuje. Tai yra kempinélés tipo amortizatorius, tinkantis varikliy
sistemoms. Tagiau tokio tipo amortizatoriaus jtempimy slopinimo amplitudé yra
santykinai maza ir judangioms transporto priemonéms dél specifinio taikymo
panaudoti sunku ir neefektyvu.

Dar Zzinomas kiny patentas Nr. CN 200967390, publikuotas 2007 m. spalio
31 d. Siame patente yra aprasyta automobilio rato konstrukcija, kurioje aprasyti
vibracijg izoliuojantys elementai, skirti ratlankio pritvirtinimui prie automobilio.
Kiekviena jvore yra statyta i elastinj jdékla, kuris amortizuoja iSorinius vaZiuojancio
automobilio poveikius automobiliy sutvirtinimo dalims bei detalems. Sis patentas
labiau orientuotas | sutvirtinamy detaliy tarnavimo laiko prailginima, o bendras

vibracijos lygis sumazéja labai nezymiai.



2

Zinomas japony patentas Nr. EP 1184207, publikuotas 2002 m. kovo 6 d.
Siame patente aprasyta triukdma slopinanti sistema, susidedanti i$ rato ziedo,
pneumatinés padangos, uzdétos ant rato Ziedo, ir kempinélés formos garso
slopintuvo, patalpinto | padangos vidy. Nors $i konstrukcija ir turi tam tikry
amortizavimo poZymiy, tagiau ji yra labiau orientuota j garso slopinima, o ne | kelio
nelygumy sugerima.

Zinomas kiny patentas Nr. CN 2892524, publikuotas 2007 m. balandzio 25
d. Siame patente aprasytas slopinimo jrenginys, skirtas automobilio ratams. Tarp
dvigubos sienelés ant abiejy rato sieneliy yra jtvirtintas apvalios formos metalinis
iedas, turintis serijg simetriniy virdutiniy bei apatiniy oro ventiliacijos angy,
esanéiy rato apskritimo centre. I8 dviejy ventiliacijos angos pusiy yra iSdéstytos
apvalios formos skylutés su atitinkama vienos krypties pralaidziy voztuveliy serija.
Esant didesnei vibracijai, susidaro didesni slégio Suoliai, kuriy pertekliy ir
absorbuoja vienos krypties voZtuvéliai. Toks jrenginys sumaZina automobilio
vibracijos amplitude tuo metu, kai automobilis juda nelygiu pavir§iumi. Taciau,
esant kintan&ioms vaZiavimo salygoms, tokia oro slégio kompensacija gali turéti ir
neigiama poveikj; dél padidéjusios trinties jégos tarp rato pavir§iaus ir kelio gali
padidéti kuro sgnaudos.

Artimiausias pagal technikos lygj yra prancizy patentas Nr. FR 2898075,
publikuotas 2007 m. rugséjo 7 d. Siame patente apradytas ratlankis, turintis
amortizuojantj jrenginj, susidedantj i§ eilés amortizuojanciy cilindry, uZzfiksuoty
pagal adis ant ratlankio ziedo suvirinimo arba jsukimo badu. Amortizuojantys
cilindrai rato Ziedo atzvilgiu yra nukreipti ir pratesiami j iSore. | atitinkamus cilindrus
yra jtvirtintos spyruoklés, kurios taip pat gali bati pratgsiamos iSilgai slopinancCiy,
cilindry a8iy. Taciau konstrukciniu pozidriu 8i konstrukcija yra sudetinga, dél
didelio spyruokliiy kiekio jos patikimumo laipsnis sumazéja, o didelio teigiamo arba

neigiamo pagreicio atveju spyruokiés gali deformuotis ar netgi IGzti.
ISRADIMO ESME

Sio iSradimo tikslas yra specialios konstrukcijos amortizuojantislys

ratlankis/iai, skirtas/i automobiliams bei kitoms transporto priemonéms.
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Priklausomai nuo kelio nelygumy, $is amortizuojantis ratlankis atitinkamai sugeria
jo netolygumus.

Sio isradimo esmeé yra ta, kad ratlankio viduje yra sumontuojamas /
jterpiamas specialus .spyruoklinis mechanizmas, susidedantis i§ ratlankio
judangiosios dalies, tampriosios spyruoklés ir tvirtinimo detaliy, kuris iSsipletia bei
susitraukia ir tokiu badu amortizuoja kelio nelygumus.

Esminis $io iradimo i§skirtinumas yra tas, kad, priklausomai nuo kelio
ruozo dangos netolygumy, ratlankis turi galimybe isiplesti arba susitraukti. Tokia
amortizuojanéio ratlankio konstrukcija vienu metu sprendZia kelias problemas:

1)  stipriai sumazina vibracijas, perduodamas automobilio detaléms bei

mazgams, taip pat esantiems automobilyje zmonéms;

2) suteikia galimybe naudoti bekamerines / beores padangas, uztikrinant

didesnj eismo dalyviy sauguma.

TRUMPAS BREZINIU FIGURY APRASYMAS

Fig. 1 yra pavaizduota rato konstrukcija, kurios pagrinding dalj sudaro
amortizuojantis ratlankis.

Fig. 2 yra pavaizduoti pagrindiniai amortizuojancio ratlankio blokai: surinktas
amortizuojantis ratlankis ir amortizuojandio ratlankio pagrindiné judancioji dalis.
Fig. 3 yra pavaizduoti papildomi amortizuojancio ratlankio blokai: amortizuojancio
ratlankio judancioji dalis, tamprioji spyruoklé ir amortizuojanéio ratlankio
uzfiksavimo dalis.
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TINKAMIAUSI |GYVENDINIMO VARIANTAI

Kaip Zinoma, pasaulyje yra paplite jvairiy formy, ir tipy ratai su atitinkamais
ratlankiais, tagiau paprastai ty ratlankiy dalys yra stacionarios, o patys ratlankiai,
kurie yra gaminami i§ kietosios medziagos, paprastai neamortizuoja vibracijos,
perduodamos nuo kelio netolygumuy.

Fig. 1 yra pavaizduotas ratas (1), susidedantis iS padangos (2),
amortizuojan&io ratlankio judanciosios dalies (4), amortizuojangio ratlankio
pagrindinés jungianciosios dalies (5), amortizuojancio ratlankio prie automobilio
tvirtinimo dalies (6), amortizuojangio ratlankio uzfiksavimo dalies (7) ir tampriosios
spyruoklés/iy (8). Taip pat Fig. 1 yra parodyta amortizuojancio ratlankio
judangiosios dalies (4) judéjimo kryptis (3) bei kelio danga (9).

Fig. 2 yra atskirai detaliau pavaizduotas surinktas amortizuojantis ratlankis
(10) bei amortizuojancio ratlankio pagrindiné jungiancioji dalis (5).

Fig. 3 yra atskirai pavaizduotos amortizuojancio ratlankio judancioji dalis
(4), tamprioji spyruokle (8) ir amortizuojancio ratlankio uZfiksavimo dalis (7).
Siekiant sumazinti ratlankio svorj ir labiau uztikrinti stabilig ratlankio pozicijg (esanti
viduje spyruoklé paskirsto tolygy judéjimg visai konstrukcijai), $io amortizuojancio
ratlankio atveju yra naudojama viena spyruokle, tagiau jy gali bati ir daugiau: dvi,
trys, keturios ir daugiau.

Surinkto amortizuojangio ratlankio (10) uzfiksavimo dalis (7) yra atitinkamai
tvirtinama prie automobilio amortizuojangio ratlankio pagrindinés jungianciosios
dalies (5) prie§ tai uZdéjus ant amortizuojanio ratlankio pagrindinés
jungiangiosios dalies (5) amortizuojancio ratlankio judancia dalj (4). Tamprioji
spyruokle (8) yra jspausta tarp (prie) vidiniy amortizuojancio ratlankio judancgiosios
dalies (4) ir amortizuojancio ratlankio uzfiksavimo dalies (7) sieneliy.

Siekiant surinkti amortizuojantj ratlankj, auk$¢iau minétos (5, 4, 8, 7) dalys
paprastai yra sujungiamos tokia tvarka: ant amortizuojancio ratlankio jungiancios
dalies (5) yra uzdedama amortizuojandio ratlankio judancioji dalis (4), [dedama
tamprioji spyruoklé (8) ir uzdedama amortizuojancio ratlankio uzfiksavimo dalis (7).

Ratlankio  konstrukcijoje gali bati naudojamos daliy judéjimg
palengvinandios medziagos, pvz.: ratukai, sutepimo medZiagos ir panasiai.

Tarpams, esantiems tarp surenkamy daliy, uZzsandarinti gali bati naudojamas
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tepalas, skirtas mechaniniy daliy bei bloky sutepimui. |prastos padangos atveju,
kad neiSeity oras, tarp amortizuojangio ratlankio judanciosios dalies (4) ir
amortizuojanéio ratlankio uzfiksavimo dalies (7) galima naudoti tarpines,
pagamintas i§ gumos arba i§ kitos atitinkamos medziagos. Bekameriniy / beoriy
padangy atveju auks$c¢iau minétos tarpinés néra reikalingos.

Del amortizuojanéio ratlankio judanéiosios dalies (4) horizontalaus judéjimo
kelio dangos (9) atzvilgiu ir dél tampriosios spyruoklés (8), esanCios tarp
amortizuojanéio ratlankio uZfiksavimo dalies (7) ir amortizuojancio ratlankio
judangiosios dalies (4), surinktas amortizuojantis ratlankis (10) turi galimybe
i$siplesti arba susitraukti. O ratas (1), turintis tokj ratlankj (10), priklausomai nuo
kelio ruozo (9) netolygumuy, amortizuoja juos ir slopina kelio perduodama vibracijg
automobilio arba kitos transporto priemonés dalims bei sujungimo mazgams, taip
pat jame esantiems Zmonéms. Tokia amortizuojancio ratlankio (10) savybe
pagerina vaZiavimo komfortg, prailgina automobilio mechaniniy bei elektroniniy
mazgy tarnavimo laikg. Taip pat, naudojant tokius amortizuojanCius ratlankius
(10), atsiranda galimybé kurti bei naudoti bekamerines / beores padangas, kurios
uztikrinty didesnj eismo dalyviy sauguma, nes bekameriniy padangy atveju yra
pa$alinama padangos sprogimo, pradlrimo vaziavimo metu tikimybe. Pateiktas
amortizuojantis ratlankis (10) yra tinkamas naudoti ne tik jprasty padangy atveju,
bet ir bekameriniy.

Amortizuojancio ratlankio dalys yra pagamintos i§ plieno arba kitokios

kietos medziagos, pvz. metalo arba jo lydinio.
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ISRADIMO APIBREZTIS

Amortizuojantis ratlankis (10),

tinkantis
ratui, skirtam automobiliui arba kitai transporto priemonei
judéti,
turintis
korpusa,

amortizuojancig dalj bei

sutvirtinimo elementus,

besiskiriantistuo, kad jis susideda i8:

kur

amortizuojancio ratlankio pagrindinés jungianciosios dalies (5),
amortizuojandio ratlankio judanciosios dalies (4),
tampriosios spyruoklés (8) ir

amortizuojandio ratlankio uzfiksavimo dalies (7),

ant amortizuojancio ratlankio jungianciosios dalies (5) yra uzdeta
amortizuojangio ratlankio judandioji dalis (4) ir amortizuojancio ratlankio
uzfiksavimo dalis (7);

tamprioji spyruokle (8) yra jspausta tarp vidiniy amortizuojancio ratlankio
judandiosios dalies (4) ir amortizuojangio ratlankio uzfiksavimo dalies (7)
sieneliy;

amortizuojancio ratlankio judancioji dalis (4), tamprioji spyruokle (8) ir
amortizuojanéio ratlankio uzfiksavimo dalis (7) yra sujungtos su
amortizuojandio ratlankio pagrindine jungianciaja dalimi (5);

ant surinkto ratlankio (dalys 4, 5, 7, 8) yra sumontuota padanga (2);
minétas surinktas ratlankis su padanga pritvirtintas prie automobilio
tvirtinimo dalies (6).

2. Amortizuojantis ratlankis (10) pagal 1 punkta, besiskiriantis tuo, kad

rato (1) konstrukcijoje jis yra suderintas su [prastomis arba su
bekamerinémis / beorémis padangomis.



3. Amortizuojantis ratlankis (10) pagal bet kurj i$ 1-2 punkty, be sisk irian
tis tuo, kad jo dalys pagamintos i§ plieno arba kitokios kietos medziagos,

pvz. metalo arba jo lydinio.

4. Amortizuojantis ratlankis (10) pagal bet kurj i$ 1-3 punkty, be sis kirian
t i s tuo, kad tampriujy spyruokliy (8) kiekis yra dvi, trys, keturios arba

daugiau.

5. Amortizuojantis ratlankis (10) pagal bet kurj i$ 1-4 punkty, besiskirian
t i s tuo, kad ratlankio konstrukcijoje naudojamos daliy judeéjimg

palengvinangios medziagos, pvz. ratukai, sutepimo medziagos ir pan.



Fig. 1



10

W A STRbN WAL ARG  wNebe ki ki

-

i

=

Fig. 2



11

Fig. 3
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