1. Valdomo traukinių numerių perdavimo sistema,
apimanti geležinkelio stotį ir geležinkelio bėgių bei atšakų tinklą,

skirta geležinkelio eismui palaikyti, kaip stoties blokuotės dalis,  b e s i s k i r i a n t i  tuo, kad 
kiekviena geležinkelio stotis, prisijungusi prie traukinių numerių perdavimo sistemos, turi geležinkelio bėgių ir atšakų tinklo vaizdą, rodomą mažiausiai viename iš blokuotės sistemos monitorių, ir mažiausiai vienas traukinio numeris, rodomas geležinkelio bėgių ir atšakų tinklo vaizde, yra priskirtas konkrečiam geležinkelio kelio ruožui ir nustatytam traukinio maršrutui,
geležinkelio bėgių ir atšakų tinklo vaizdas apima traukinių numerių atmintines, konkrečiai

- mažiausiai vieną stoties kelių atmintinę ir

- mažiausiai viena tarpstočio kelių atmintinę, kurioje traukinio numeriai yra automatiškai perkeliami remiantis blokuotės veikimu, o mašinisto įsikišimas reikalingas tik norint atlikti pasirinktas technines traukinio operacijas,
- mažiausiai viena pakeistų traukinių atmintinę ir 

- tuo atveju, jeigu mažiausiai vienas atsarginis kelias eksploataciniame režime atsiskiria nuo tarpstočio kelio, atlaisvindamas tarpstočio kelią, tuomet kiekvienam atsarginiam keliui sukuriama viena atsarginių kelių atmintinė.

2. Sistema pagal 1 punktą,  b e s i s k i r i a n t i  tuo, kad stoties kelių atmintinė yra sukurta taip, kad būtų galima atlikti reikiamas eksploatacines komandas stoties kelyje, pavyzdžiui, (NEWt) naujo traukinio sukūrimo, (TERMt) traukinio nutraukimo ir (ADEP>) faktinio išvykimo komandas, taip pat: 
 (EDITt) komandą traukinio numerio pakeitimui,
 (REPL>) komandą traukinio pakeitimui,

 (REPL<) komandą traukinio pakeitimo atšaukimui,

 (NEWt) komandą traukinio pakeitimo užbaigimui,

 (STOPt) komandą traukinio sustabdymui,

 (ACTIVt) komandą traukinio priskyrimui po sustabdymo,

 (PDEP>) komandą duotam numatomam išvykimui ir
 (PDEP<) komandą numatomo išvykimo atšaukimui. 

3. Sistema pagal 1 punktą,  b e s i s k i r i a n t i  tuo, kad tarpstočio kelių atmintinė yra sukurta taip, kad būtų galima atlikti reikiamas valdymo komandas tarpstočio kelyje, išskyrus (ADEP>) komandą faktiniam išvykimui, taip pat:
 (PDEP>) komandą priimtam numatytam išvykimui,

 (PDEP<) komandą numatyto išvykimo atšaukimui,

 (NEWt) komandą naujo traukinio sukūrimui,

 (TERMt) komandą traukinio nutraukimui ir
 (SID>) komandą traukinio kelionei į atsarginį kelią. 

4. Sistema pagal 1 punktą,  b e s i s k i r i a n t i  tuo, kad atsarginių kelių atmintinė yra sukurta taip, kad būtų galima atlikti reikiamas valdymo komandas atsarginiame kelyje, atsiskiriančiame nuo tarpstočio kelio, konkrečiai:
 (NEWt) komandą naujo traukinio sukūrimui,

 (TERMt) komandą traukinio nutraukimui ir
 (SID<) komandą traukinio kelionei iš atsarginio kelio. 
5. Valdomo traukinių numerių perdavimo sistemos, skirtos geležinkelio eismo valdymo palaikymui, kaip stoties blokuotės dalies, pagal 1 punktą panaudojimo būdas,  b e s i s k i r i a n t i s  tuo, kad apima šias pakopas:
- traukinių numerių perdavimą, vykdomą nustatant ir atšaukiant traukinių maršrutus bei naudotojo techninius nurodymus po esamos eismo situacijos stoties ir tarpstočio keliuose įvertinimo,

- „Train Departure“ (traukinio išvykimo) ir „Train Arrival“ (traukinio atvykimo) eismo techninės operacijos automatinį sugeneravimą traukiniams pravažiavus ir 

- reikiamus mašinisto ar dispečerio valdymo nurodymus, kurie yra vykdomi stoties kelyje įvertinus esamą eismo situaciją,
- reikiamus mašinisto ar dispečerio valdymo nurodymus, vykdomus tarpstočio kelyje įvertinus esamą eismo situaciją; ir taip pat

- traukinių numerių perdavimą, atliekamą nustatant ir atšaukiant avarinių traukinių maršrutus, tarp stoties ir tarpstočio kelių, ir

- automatinį dinaminių techninių operacijų „Train Departure“ (traukinio išvykimas) ir „Train Arrival“ (traukinio atvykimas) sugeneravimą, taip pat atliekamą pravažiavus nustatytą avarinių traukinių maršrutą, kur
- po esamos eismo situacijos įvertinimo visos reikiamos valdymo komandos yra vykdomos kiekviename veikiančiame stoties kelyje, kiekviename tarstočio kelyje ir, jeigu reikalinga, kiekviename atsarginiame kelyje, atsiskiriančiame nuo tarpstočio kelio.
6. Būdas pagal 5 punktą,  b e s i s k i r i a n t i s  tuo, kad apima reikiamos valdymo komandos vykdymą stoties kelyje po esamos eismo situacijos įvertinimo naudojant stoties kelių atmintinę, konkrečiai (NEWt) komandą, skirtą naujo traukinio sukūrimui, (TERMt) komandą, skirtą traukinio nutraukimui, ir (ADEP>) komandą, skirtą faktiniam išvykimui, taip pat:
 (EDITt) komandą traukinio numerio pakeitimui,

 (REPL>) komandą traukinio pakeitimui,

 (REPL<) komandą traukinio pakeitimo atšaukimui,

 (NEWt) komandą traukinio pakeitimo užbaigimui,

 (STOPt) komandą traukinio sustabdymui,

 (ACTIVt) komandą traukinio priskyrimui po sustabdymo,

 (PDEP>) komandą duotam numatytam išvykimui ir

 (PDEP<) komandą numatyto išvykimo atšaukimui. 

7. Būdas pagal 5 punktą,  b e s i s k i r i a n t i s  tuo, kad apima reikiamos valdymo komandos vykdymą stoties kelyje po esamos eismo situacijos įvertinimo naudojant stoties kelių atmintinę, konkrečiai (ADEP>) komandą, skirtą faktiniam išvykimui, taip pat:
 (PDEP>) komandą gautam numatytam išvykimui,

 (PDEP<) komandą numatyto išvykimo atšaukimui,

 (NEWt) komandą naujo traukinio sukūrimui,

 (TERMt) komandą traukinio nutraukimui ir

 (SID>) komandą traukinio kelionei į atsarginį kelią. 

8. Būdas pagal 5 punktą,  b e s i s k i r i a n t i s  tuo, kad apima reikiamos valdymo komandos vykdymą atsarginiame kelyje, atsiskiriančiame nuo tarpstočio kelio, įvertinus esamą eismo situaciją naudojant atsarginių kelių atmintinę, konkrečiai:
 (NEWt) komandą naujo traukinio sukūrimui,

 (TERMt) komandą traukinio nutraukimui ir

 (SID<) komandą traukinio kelionei iš atsarginio kelio. 

9. Būdas pagal 5 punktą,  b e s i s k i r i a n t i s  tuo, kad apima valdymo komandas,susijusias su traukinių numerių perdavimu, kur teisingumas yra kontroliuojamas remiantis eismo valdymo procesais, konkrečiai viena valdymo funkcija, skirta daugiau nei vieno traukinio su tuo pačiu numeriu valdymui vienoje valdymo srityje ir viena kontrolės funkcija priverstinai įvestam traukinio numeriui, taip pat kitos valdymo funkcijos, skirtos:
- privalomam numatomo išvykimo įvedimui, kai traukinys išvyksta iš valdymo srities,
- traukinio maršrutui į kitą tarpstočio kelią nei duotas numatomas išvykimas,

- (į atsarginį kelią) pervaryto traukinio maršrutui,

- pakeisto traukinio maršrutui,

- keleivių saugumui išvykimo stotyje,

- punktualiam išvykstančio traukinio maršruto nustatymui. 

10. Būdas pagal 5 punktą,  b e s i s k i r i a n t i s  tuo, kad apima žemiau išvardintų valdymo komandų panaudojimą, esant traukinio pakeitimui stoties kelyje po esamos eismo situacijos įvertinimo, kur
- galima (REPL>) valdymo komanda traukinių meniu stoties kelių atmintinėje, skirta pakeičiamo iš vieno stoties kelio į kitą stoties kelią traukinio nurodymui ir

- planuojamas pakeitimas bus arba atšaukiamas (REPL<) valdymo komanda, skirta traukinio, kuris jau nurodytas kaip turintis būti pakeičiamas, atšaukimui,

- arba traukinio numeris bus pašalinamas iš stoties kelių atmintinės į pakeistų traukinių atmintinę,
- traukinio numeris yra perkeliamas iš pakeistų traukinių atmintinės į stoties traukinių atmintinę naudojant (NEWt) valdymo komandą.
11. Būdas pagal 5 punktą,  b e s i s k i r i a n t i s  tuo, kad apima žemiau išvardintas valdymo komandas, naudojamas traukinio stabdymui ar jo aktyvavimui stoties kelyje po esamos eismo situacijos įvertinimo, kur
- galima (STOPt) valdymo komanda traukinių meniu stoties kelių atmintinėje, skirta traukinio sustabdymui stoties kelyje,

- galima (ACVITt) valdymo komanda (į atsarginį kelią) pervarytų traukinių meniu stoties kelių atmintinėje, skirta traukinio priskyrimui stoties kelyje. 
12. Būdas pagal 5 punktą,  b e s i s k i r i a n t i s  tuo, kad apima žemiau išvardintas komandas, naudojamas traukiniui važiuojant atsarginiu keliu, atsiskiriančiu nuo stoties kelio, po esamos eismo situacijos įvertinimo, kur
- galima (SID>) valdymo komanda tarpstočio kelių atmintinėje traukinių meniu, skirta traukinio pervažiavimui į atsarginį kelią, kad traukinio numeris būtų perkeliamas iš tarpstočio kelių atmintinės į atsarginių kelių atmintinę traukinio faktinio išvykimo atveju, ir

- galima (TERMt) valdymo komanda traukinių meniu atsarginių kelių atmintinėje, skirta traukinio nutraukimui atsarginiame kelyje. 

13. Būdas pagal 5 punktą,  b e s i s k i r i a n t i s  tuo, kad apima žemiau išvardintas komandas, naudojamas traukiniui važiuojant iš atsarginio kelio į tarpstočio kelią po esamos eismo situacijos įvertinimo, kur
- galima (NEWt) valdymo komanda atsarginių kelių atmintinėje, skirta naujo traukinio sukūrimui atsarginiam kelyje, ir
- galima (SID<) valdymo komanda traukinių meniu atsarginių kelių atmintinėje, skirta traukinių numerių perkėlimui iš atsarginių kelių atmintinės į tarpstočio kelių atmintinę.

14. Būdas pagal 5 punktą,  b e s i s k i r i a n t i s  tuo, kad apima žemiau nurodytas komandas, naudojamas traukinio sukūrimui stoties kelyje po esamos eismo situacijos įvertinimo, kur
- galima (NEWt) valdymo komanda, skirta naujo traukinio sukūrimui tarpstočio kelyje traukinių meniu tarpstočio kelių atmintinėje traukinio faktinio išvykimo atveju, ir, kai traukinys yra pirmas arba paskutinis traukinių eilėje tarpstočio kelyje. 

15. Būdas pagal 5 punktą,  b e s i s k i r i a n t i s  tuo, kad apima žemiau nurodytas komandas, naudojamas traukinio nutraukimui stoties kelyje po esamos eismo situacijos įvertinimo, kur
- galima (TERMt) valdymo komanda, skirta traukinio tarpstočio kelyje nutraukimui traukinių meniu tarpstočio kelių atmintinėje traukinio faktinio išvykimo atveju.
