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ISradimas priskiriamas prietaisy sritiai, konkregiai automobiliy raty suvedimo paklaidos nustatymo
jrenginiams. Siekiant supaprastinti konstrukcijg, atpiginti jrenginio kaing bei pagerinti eksploatacines savybes,
automobilio raty suvedimo paklaidos nustatymo jrenginyje susidedanciame i§ rémo (1) su plokste (3), jtvirtino ant
pagrindo, paklaidos nustatymo skalés (7). Rémas (1) yra jtvirtintas prie pagrindo rato uvaziavimo puséje, o per
visg jo ilgj, ant jo yra laisvai i§déstyti vienas alia kito metaliniai strypai arba vamzdziai (2), kuriuos dengia metaline
ploksté (3), jtvirtinta prie rémo (1) viename taske automobilio rato uzvaziavimo puséje, turinti galimybe sukiotis
apie savo vertikalig asj ir kurios kitame gale pritvirtintas lazerio spindulio daviklis bei jo spindulio zonoje tam tikru
atstumu jrengta paklaidos nustatymo skale.
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Iradimas priskiriamas prietaisy sri¢iai, konkretiai automobiliy raty suvedimo paklaidos
nustatymo jrenginiams.

Siekiant uztikrinti tinkamg automobilio stabilumg ir valdyma, labai svarbu, kad
automobilio ratai baity tinkamai sureguliuoti tam tikru kampu kébulo ir vaZiuokles elementy
atzvilgiu. Visa tai utikrina automobilio manevringuma, sumazina padangy dilima, degaly
sgnaudas. Automobilio eksploatacijos eigoje jvyksta jvairiy smigiy ir apkrovy vaziuokléje su
liekamaja deformacija. Taupumo sumetimais ne visada tokie automobiliai suremontuojami, o
kartais nejmanoma tai padaryti. DazZnai tokie automobiliai toliau eksploatuojami, o
sureguliuoti jy raty suvedimg tiksliai néra galimybés, nes néra sukurta tokiy kompiuteriniy,
programy, kurios galéty atsizvelgti | deformuoty detaliy matmeny pasikeitimg ar pasikeitusj
kasterio kampa. Todél daznai yra pigiau atstatyti ne rato padéties geometrija, o esamai jo
padeciai pritaikyti rato suvedima, kad ratas riedéty be Soninés jegos.

Yra zinomas raty reguliavimo badas ir jtaisas, kuris nustato transporto priemoneés rato
padétj, sulygina esamus duomenis su gamyklos nustatytais parametrais ir sudaro galimybe
stebéti nukrypimy atstatymo procesg. Vizualizavimo sistemos procese naudojama
geometriniy savybiy konfiglravimas 3D erdvéje ( trijy matmenuy X, Y, Z koordinadiy
sistemoje) raty padeciy nustatymui ir erdviniam orientavimui (Zidr. US 2011185584,
G01B5/255, 2011-08-04).

Tai tikslus padéciy nustatymas, taiau tinka tik naujiems ir mazai naudotiems
automobiliams. Deévétiems automobiliams, dél raty geometrijos gamykliniy parametry
nukrypimy, neiSnaudojamos visos jo galimybés, o ir atlikus reguliavimus, ne visada
pasiekiamas norimas rezultatas. Be to jrenginys yra sudeétingos konstrukcijos, brangus ir
sugaistama daug laiko raty sureguliavimui.

Yra zinomas transporto priemoniy raty lygiagretumo nustatymo jrenginys, kurj sudaro
judanti plok$té sumontuota ant vertikalios aSies, uzfiksuotos vaziuokléje, kuri turi nuozulg
leidzian&ig uzvaziuoti ant anksiau minétos plokstés vienam i§ dviejy raty. Judanti plokste
vaziuoklés atzvilgiu pasisuka atsiradus Soninéms jégoms,o pasisukimo kampg rodo Zymos
ant jy. Pasisukimui uztikrintj jrengti $eSi ritininiai guoliai ( ziGr. FR2656685 (A1) G01B5/255,
1991).

Nurodytas jrenginys yra sudetingos konstrukcijos, sudarytas i§ daugiau kaip 20 detaliy,
guoliy, spyruokliy. Jo panaudojimas yra komplikuotas, nes reikalinga tiksliai nustatyti
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automobilio uzvaziavimo abiejy raty centrus, o pervaziuojant nedidelis nukrypimas nuo linijos
uzstabdys plokstés pasisukimo galimybe, nes dél svorio centro pasikeitimo plokste atsirems |
kradta ir neturés galimybés pasislinkti. Tokie trikumai ne visada sudaro galimybe pamatyti
atsirandancias $onines jégas ir uzima daug laiko.

ISradimo tikslas - supaprastinti konstrukcijg, atpiginti jrenginio kaing bei pagerinti
eksploatacines savybes.

ISradimo tikslas yra pasiekiamas tuo, kad automobilio raty suvedimo paklaidos
nustatymo jrenginyje, susidedan¢iame i$ rémo su plokste, jtvirtinto ant pagrindo ir paklaidos
nustatymo skalés, rémas yra jtvirtintas prie pagrindo rato uzvazZiavimo puséje, o per visg jo
ilgj, ant jo yra laisvai iSdeéstyti vienas Salia kito metaliniai strypai arba vamzdziai, kuriuos
dengia metaliné plokste, jtvirtinta prie rémo viename taske automobilio rato uzvaziavimo
puséje, turinti galimybe sukiotis apie savo vertikalig a$j ir kurios kitame gale pritvirtintas
lazerio spindulio daviklis bei jo spindulio zonoje, tam tikru atstumu, jrengta paklaidos
nustatymo skalé.

I18radimas paaiskintas figlrose:;

1 figUroje pavaizduota principiné jrenginio schema ( 1-1 - rémo pjavis).

2 figlroje pavaizduota schema, kai raty suvedimo kampas<{ yra perdaug teigiamas.

3 figlroje pavaizduota schema, kai raty suvedimas o€ yra neigiamas.

Automobilio raty suvedimo paklaidos nustatymo jrenginys susideda i§ rémo 1,
pritvirtinto prie pagrindo (1 figlroje tvirtinimo vieta pazyméta A) metaliniy strypy arba
vamzdziy 2, plokstes 3, pritvirtintos prie rémo 1 ir turinéios galimybe sukiotis apie savo a$j ( 1
figlroje tvirtinimo vieta pazymeta B), automobilio raty 4, 5, lazerio spindulio daviklio 6,
paklaidos nustatymo skalés 7 .

Automobilio raty suvedimo paklaidos nustatymo jrenginys dirba taip.

Prie pradedant darba, automobilio vairo ratas uzfiksuojamas mechaniskai ,vaZiavimo
tiesiai“ padetyje, kad pervaziavimo per plokste metu negaleéty né kiek pasisukti. Tam galima
naudoti vairo ,uzrakinimo® padeétj arba naudoti papildoma jtaisg. Kadangi raty suvedimo
parametrai keiciasi ir nuo vezamo krovinio svorio, uzvaziavimg patartina atlikti su dazniausiai
vezamu svoriu (keleiviy skai¢iumi). Automobilio ratui 4 uzvaZiavus ant plokstés 3, esant gerai
sureguliuotam raty suvedimui, $oniné jéga lygi nuliui. Plokste 3 nejuda ne j vieng puse rémo
1 atzvilgiu, o lazerio daviklio 6, jtvirtinto ant plokstés 3 laisvojo galo briaunos spindulys
paklaidos nustatymo skaléje 7 rodo nuline dala. Esant teigiamam suvedimui, atsiranda
Sonine jega, stumianti plokste 3 | kaire ( Zilrint rato 4 vaziavimo kryptimi), tuo paciu
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paridenanti metalinius strypus 2 j kaire, o pastarieji stumia rema 1 taip pat i kaire ( 2 fig.).
Lazerio daviklio 6 spindulys paklaidos nustatymo skaléje 7 rodo teigiamas padalas. Esant
neigiamam suvedimui, atsiranda $oniné jéga, stumianti plokste 3 | deSing, tuo padiu
paridenanti metalinius strypus 2 | deSine, o pastarieji taip pat pastumia rémg 1 | dedine
puse ( 3 fig.). Lazerio daviklio 6 spindulys paklaidos nustatymo skaléje 7 rodo neigiamas
padalas. Rémo 1 pasislinkimas | vieng ar kitg pusg yra proporcingas raty suvedimo
neatitikimo dydziui ir kuo pasislinkimas didesnis, tuo didesné padangy dilimo galimybe,
i$8aukianti visas kitas neigiamas pasekmes, tokias kaip degaly pereikvojima, vaZiuokles
detaliy susidévéjimg, automobilio stabilumo bei manevringumo praradima. Tuo atveju , kai
néra atstatoma rato padéties geometrija, sillomu jrenginiu galima sureguliuoti raty
suvedima, kuris atitikty esamai raty geometrinei padéctiai, kad ratas riedéty be Sonines
jegos. Zinoma nepatartina to daryti , jeigu rato i$vitimas neatitinka optimalaus. Tai galima
patikrinti ir paprastu guls¢iuku.

Palyginus su prototipu, naujas techninis sprendimas, lengvai leidZia pastebeti
nereikalingos $oninés jegos atsiradima ir sureguliuoti ratus taip , kad jy Soniné jéga buty lygi

nuliui. |renginys yra nesudétingos konstrukcijos, pigus, lengvai ir paprastai eksploatuojamas.
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ISRADIMO APIBREZTIS

1. Automobilio raty suvedimo paklaidos nustatymo jrenginys susidedantis i§ remo su
plokste, jtvirtinto ant pagrindo, paklaidos nustatymo skalés besiskiriantis tuo, kad
rémas yra jtvirtintas prie pagrindo rato uzvaziavimo puseje, o per visg jo ilgj, ant jo yra laisvai
isdestyti vienas $alia kito metaliniai strypai arba vamzdziai, kuriuos dengia metaline plokste,
ftvirtinta prie rémo viename taske automobilio rato uzvaZiavimo puséje, turinti galimybe
sukiotis apie savo vertikalig asj ir kurios kitame gale pritvirtintas lazerio spindulio daviklis bei

jo spindulio zonoje tam tikru atstumu jrengta paklaidos nustatymo skale.
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