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I18radimas yra susijes su geleZinkeliy transporto sritimi, ypa¢ su automobilinés puspriekabés Serdeso
pritvirtinimo prie vagono-platformos, kuria ji yra veZama, jrenginiu. Automobilinés puspriekabés $erdeso
pritvirtinimo prie vagono - platformos jrenginys apima balno jtaisg (1), pavara (2) su mechanine pavary déze (18) ir
atlenkiamg dangtj (3), skirta apsaugoti korpusg ir judanéiajg dalj nuo iSoriniy poveikiy, o balno jtaisas (1) savo
ruotu susideda i§ judandiosios dalies (4), kurioje yra puspriekabés 3erdeso pritvitinimo mechanizmas (8),
apsaugantis nuo vertikaliy poslinkiy transportavimo metu, atsizvelgiant | galimg puspriekabés $erdeso nukrypimg
nuo vagono iSilginés asies diapazonu nuo 0 iki 190 mm kiekviena kryptimi pakrovimo metu, ir nejudanéiosios
dalies (5), sudarytos i pagrindo (14), pritvirtinto prie vagono-platformos rémo ir $arnyriniu sujungimu su juo
sujungto korpuso (12), be to judancioji dalis (4) pagaminta su pasislinkimo galimybe balno jtaiso (1)
nejudangiosios dalies (5) pavirSiumi iSilgine kryptimi diapazonu nuo O iki 350 mm kiekviena kryptimi, kai
judanciosios (4) ir nejudandiosios (5) daliy kontaktuojantys pavirSiai yra pagaminti i$ medziagy, turingiy ultra
Zema trinties koeficientg. Pateikto iSradimo techninis rezultatas yra supaprastinta konstrukcija, didesnis
eksploatacinis patikimumas, trumpesnis automobiliniy puspriekabiy pakrovimo laikas ir maZesnis darbo
sudétingumas.



IRENGINYS AUTOMOBILINES PUSPRIEKABES SERDESO PRITVIRTINIMUI PRIE
VAGONO- PLATFORMOS

Iiradimas yra susijes su geleZinkeliy transporto sritimi, ypa¢ su  automobilinés

puspriekabés Serdeso pritvirtinimo jrenginiais prie vagono-platformos, kurioje ji yra veZama.

Siekiant sutvirtinti automobilinés puspriekabés prieking dalj, vezant geleZinkelio vagonais-
platformomis be palydovy, yra naudojami specialiis jrenginiai, kurie uZfiksuoja puspriekabés
prikabinimo $erdesa, apsaugant nuo poslinkiy, tuo metu vertikali apkrova nuo priekines

puspriekabés dalies taip pat yra $iy jrenginiy perimta.

I technikos lygio yra Zinomas tvirtinimo mazgas su pilnai automatiniu centravimu ir
jungiamojo 3erdeso automatiniu fiksavimu prie puspriekabés griovelio, apimantis nuimama
vir$utineg dalj su uZrakinimo mechanizmu, krepsj, kurio apimtis leidZia patalpinti nuimama virSuting
dalj ir su atlenkiamais paslankiais elementais, skirtais automatiniam centravimui, Rusijos patentas

Nr. B61D 3/18, B61D 45/00, publ. 2012-12-09.

Sio techninio sprendimo trikumas yra pailgéjes puspriekabés pakrovimo laikas ir
padidéjusios darbo sanaudos, nes ant puspriekabés Serdeso reikia sumontuoti papildomas nuimamas

dalis.

Artimiausias pareiSkiamam i§radimui techninis sprendimas yra atraminis jrenginys su Soniniu
savicentravimu, turintis veZzimélj su judan¢iuoju rému ir talpinan¢iuoju tariu, kai jam vertikaly judesi
suteikia pakélimo mechanizmas, patikimai jtaisyta, atsiZvelgiant i $oninio svyravimo ir bangavimo judesius,
ir korpusa, pritvirtinta prie sukabinimo strypo ir turintj iSorines $onines briaunas, kurios saveikauja su
judantiojo rémo besisukanciais elementais, tam, kad bity sukurtas savicentravimo ir tvirtinimo efektas,
Rusijos patentas Nr. 2394711, B61D 3/18, publ. 2010-07-20.

Sio techninio sprendimo trikumai yra tai, kad yra labai sudétinga pagaminti 8ia konstrukcija, o
eksploatacijos metu gali buiti sugadintas atraminis itaisas, nes iSilgine kryptimi néra tolygaus reguliavimo,
reikalingo kompensuojant isilginius puspriekabés poslinkius, atsirandan¢ius smugiy metu.

Pateikto iSradimo techninis efektas yra supaprastinta konstrukcija, didesnis eksploatacinis
patikimumas, trumpesnis automobiliniy puspriekabiy pakrovimo laikas ir maZesnés darbo

sanaudos.



Nurodytas techninis efektas pasiekiamas tuo, kad automobilinés puspriekabés Serdeso
pritvirtinimo jrenginys prie vagono-platformos apima balno jtaisa, pavara su mechanine pavary
déZe ir atlenkiama gaubta, skirta apsaugoti korpusa ir judanéiaja dali nuo iSoriniy poveikiy. Balno
itaisas savo ruoZtu susideda i$ judanciosios dalies, skirtos patalpinti ir pritvirtinti automobilinés
puspriekabés Serdesa ir mechanizmo, skirto puspriekabés Serdeso pritvirtinimui, apsaugant nuo
vertikaliy poslinkiy transportavimo metu, atsizvelgiant { pakrovimo metu galima puspriekabés
Serdeso nukrypima nuo vagono isilginés asies diapazonu nuo 0 iki 190 mm kiekviena kryptimi; ir
nejudanciosios dalies, skirtos judanciosios  dalies patalpinimui ir vertikaliosios apkrovos
perdavimui ant vagono-platformos rémo, ir susidedanéios i§ pagrindo, pritvirtinto prie vagono-
platformos rémo, ir Sarnyriskai su juo sujungto korpuso, kas leidZia atsirasti galimybei palenkti
korpusa pirmyn arba atgal, kad puspriekabés galéty bity itaisytos su skirtingais palenkimo kampais.
Judancioji dalis pagaminta su pasislinkimo galimybe balno jtaiso nejudanciosios dalies pavir§iumi
iSilgine kryptimi diapazonu nuo 0 iki 350 mm kiekviena kryptimi, kai judandiosios ir
nejudanciosios daliy kontaktuojantys pavirSiai yra pagaminti i§ medziagy, turin¢iy ultra Zema

trinties koeficienta.

Atskiru atveju puspriekabés Serdeso pritvirtinimo mechanizmas yra spyruoklinis ir
pritaikytas veikti i§ bet kurios pusés nuo vagono-platformos isilginés asies, naudojant traukimo arba
stimimo rankena. Pavara yra skirta tolygiam judanciosios dalies padéties reguliavimui
nejudanciosios dalies atZvilgiu, siekiant uZtikrinti puspriekabiy su skirtingais pagrindais pakrovima
ir puspriekabés iSilginiy poslinkiy, atsiradusiy susidirus, kompensavima ir susideda i§ dviejy vairo

mechanizmy ir mechaninés pavaros.

Siulomas iSradimas iliustruojamas grafine medZiaga, kur 1 pav. pavaizduotas
automobilinés puspriekabés Serdeso pritvirtinimo prie vagono-platformos jrenginio bendras
vaizdas; 2 pav. — balno jtaisas; 3 pav.- balno jtaiso judancioji dalis; 4 pav. balno jtaiso nejudancioji
dalis.

Automobilinés pusprieckabés, kuri transportuojama vagonu-platforma (1 pav.),
pritvirtinimo jrenginj sudaro balno jtaisas 1, pavara 2 ir atlenkiamas gaubtas 3.

Balno jtaisas 1 (2 pav.) susideda i§ judanciosios 4 ir nejudanciosios 5 daliy. Judancioji
dalis (3 pav.) apima metalini korpusa 6, ant kurio srieginiais sujungimais pritvirtinta antSova 7,
pagaminta i§ polimero su ultra Zemu trinties koeficientu, ir puspriekabés tvirtinimo mechanizma 8,
kuris yra Sakutés 9 su iSpjova pavidalo, ir yra skirtas jstatyti ir apimti pusprickabés Serdeso lizda,
Sakutés eigos ribotuva 10 ir privirintas prie $akutés i§ abiejy pusiy rankenas 11. Korpuse 6 ir

judanciosios dalies antSovoje 7 yra plySys, kurio forma atitinka puspriekabés Serdeso i§pjovos



forma. Nejudangioji dalis (4 pav.), savo ruoZtu, susideda i§ metalinio korpuso 12, prie kurio
srieginiais sujungimais pritvirtinta antSova 13, pagaminta i§ polimero, turin¢io ultra Zemg trinties
koeficienta, ir pagrindo 14, kuris iSardomomis jungtimis yra pritvirtintas prie vagono-platformos
rémo. Tuo tarpu korpusas 12 ir balno jtaiso nejudanciosios dalies pagrindas 14 yra sujungti
Sarnyriniu sujungimu, todél korpusas 12 gali buti palenktas pagrindo 14 atZvilgiu kampu, kuris

apribotas guminiais slopinimo elementais 15.

Pavara 2 (1 pav.) susideda i§ dviejy vairo mechanizmy 16, sujungty velenu 17 ir prijungty

prie vagono-platformos rémo $oniniy sijy, ir mechaninés pavaros 18.

Automobilinés puspriekabés Serdeso pritvirtinimo jrenginys, veZant vagonu-platforma,
kad biity i$vengta purvo ir krituliy patekimo ant balno jtaiso 1, turi specialy atlenkiama gaubtg 3,
kuris, judant tu$¢iam vagonui, uZrakinamas uZraktais, o veZant puspriekabg yra atlenktoje padétyje

ir nuo uzsidarymo apsaugotas kabémis.

Automobilinés puspriekabés Serdeso pritvirtinimo jrenginys prie vagono-platformos rémo

veikia taip.

Prie$ pakraunant automobiling puspriekabe i vagona-platforma, atlenkiamasis gaubtas 3
turi buti atlenktoje padétyje ir uzfiksuotas, apsaugant kabémis nuo uZsidarymo. Po to, reikia
atjungti balno jtaiso 1 judanciaja dali 4 nuo balno jtaiso nejudanciosios dalies 5. Patraukti arba
pastumti rankeng 11 (priklausomai nuo to, kurioje vagono puséje yra aptarnaujantis personalas),
iveikiant puspriekabés Serdeso pritvirtinimo mechanizmo 8 spyruoklés pasiprie§inima, tada
rankena 11 uzfiksuoti, su itempta spyruokle, uzkabinus atitinkamos rankenos kilpa ant vieno i§
tvirtinimo turékly, privirinty prie vagono-platformos rémo. Po puspriekabés patalpinimo { vagona-
platforma, pasukus viena i§ pavaros 2 vairo mechanizmy 16, pastumti balno jtaiso 1 judanciaja dali
4 po pusprickabés Serdesu taip, kad puspriekabés Serdeso aSis buty vir§ judanciosios dalies 4
i8drozZos. Puspriekabg nuleisti ant balno jtaiso ir, po puspriekabés patalpinimo ant balno jtaiso,
nuimti rankenos 11 kilpg nuo atitinkamy tvirtinimo turékly. Veikiant puspriekabés Serdeso
pritvirtinimo mechanizmo 8 spyruoklei, rankenos 11 pasislinks, Serdesas bus uzsifiksuotas $akute 9
balno jtaiso 1 viduje. Po to reikia patikrinti puspriekabés Serdeso pritvirtinima: kai spyruoklé yra
visiskai iStempta, viena i$ rankeny 11 bus atremta | kreipiamaja, o kita rankena bus i§stumta i§
kreipiamosios. Puspriekabés Serdeso atjungimo ir balno jtaiso 1 perjungimo i neveikianciaja padéti

veiksmai turi buti atliekami atvirks$tine tvarka.



Tuo biidu, pateikiamas iSradimas, visais esminiais poZymiais, leidZia supaprastinti
konstrukcija, padidinti eksploatacini patikimuma, sutrumpinti automobiliniy puspriekabiy

pakrovimo laika ir sumazinti darbo sudétinguma.
Pramoninis pritaikomumas

Pareiskiamas techninis sprendinys gali buti realizuojamas naudojant pramoniniu budu
pagamintus prietaisus ir medZiagas, gali buti gaminamas bet kurioje vagony statybos imonéje ir bus

placiai taikomas geleZinkeliy transporto srityje



ISRADIMO APIBREZTIS

1. Jrenginys automobilinés puspriekabés Serdeso pritvirtinimui prie vagono-platformos, i kurj
jeina judangioji dalis ir korpusas, besiskiriantis tuo, kad jis apima balno jtaisg (1), pavarg
(2) su mechanine pavary déZe (18) ir atlenkiama gaubta (3), skirta apsaugoti korpusg ir judancigja
dalj nuo i3oriniy poveikiy, o balno jtaisas (1) savo ruoZtu susideda i§ judanciosios (4) dalies su
jrengtu mechanizmu (8), skirtu puspriekabés Serdeso pritvirtinimui, apsaugant nuo vertikaliy
poslinkiy transportavimo metu, atsiZvelgiant j pakrovimo metu galimg puspriekabes Serdeso
nukrypima nuo vagono iSilginés asies diapazonu nuo O iki 190 mm kiekviena kryptimi, ir
nejudangiosios dalies (5), susidedandios i§ pagrindo (14), pritvirtinto prie vagono-platformos remo,
ir Sarnyriniu sujungimu su juo sujungto korpuso (12), o judanCioji dalis (4) pagaminta su
pasislinkimo galimybe balno jtaiso (1) nejudantiosios dalies (5) pavirSiumi iSilgine kryptimi
diapazonu nuo 0 iki 350 mm kiekviena kryptimi, kai judanciosios (4) ir nejudanciosios (5) daliy

kontaktuojantys pavir$iai yra pagaminti i§ medZiagy, turin¢iy ultra Zemg trinties koeficients.

2. Jrenginys automobilinés puspriekabés $erdeso pritvirtinimui pagal 1 punktg, besiskiriant
i s tuo, kad mechanizmas (8), skirtas puspriekabés Serdeso pritvirtinimui, yra spyruoklinis ir
pritaikytas veikti i§ bet kurios pusés nuo vagono-platformos isilginés asies, naudojant traukimo arba

stimimo rankena (11).
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