1. Vykimo į darbą ir atgal miesto maršruto atpažinimo būdas, naudojant įrenginį, kuris turi bent vieną procesorių ir atminties bloką, prijungtą prie procesoriaus,  b e s i s k i r i a n t i s  tuo, kad minėtas būdas susideda iš:

OD transporto priemonės taškų gavimo;

vykimo į darbą ir atgal kelionės pradinės vietovės AnO ir kelionės į darbą ir atgal tikslinės vietovės AnD padalijimo pagal OD taškų duomenis;

OD taškų atitikties sudarant OD taškų porą;

vykimo į darbą ir atgal transporto priemonės maršruto sudarymo ir paruošimo pagal priartėjimo tašką ir transporto priemonės dažnį.

2. Būdas pagal 1 punktą,  b e s i s k i r i a n t i s  tuo, kad transporto priemonės OD taškų gavimas susideda iš:

vietovės informacijos pOn ir laiko informacijos gavimo tOn arba pirmojo transporto priemonės pasirodymo tam tikru laikotarpiu;

vietovės informacijos pDn ir laiko informacijos gavimo tDn arba paskutiniojo transporto priemonės pasirodymo tam tikru laikotarpiu.

3. Būdas pagal 1 punktą,  b e s i s k i r i a n t i s  tuo, kad OD taškų poros sudarymas susideda iš:

bendrojo kelionės taškų skaičiaus ciO gavimo bet kurioje vykimo į darbą ir atgal pradinėje vietovėje AiO , kai i yra natūrinis skaičius, mažesnis už n;

bendrojo kelionės taškų skaičiaus cjO gavimo bet kurioje vykimo į darbą ir atgal pritraukimo vietovėje AjD, kai j yra natūrinis skaičius, mažesnis už n;

kai transporto priemonė yra vykimo į darbą ir atgal pradinėje vietovėje AiO ir vykimo į darbą ir atgal tikslinėje vietovėje AjD, apibrėžiamas atitikties ryšys <AiO,AjD,φij> , kai φij yra koreliacijos koeficientas tarp vykimo į darbą ir atgal pradinės vietovės AiO ir vykimo į darbą ir atgal pritraukimo vietovės AjD,
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kai cij nurodo tos pačios transporto priemonės skaičių kelionėje iš vykimo į darbą ir atgal pradinės vietovės AiO ir vykimo į darbą ir atgal tikslinės vietovės AjD, ir φij reikšmė siekia [0,1].

4. Būdas pagal 3 punktą,  b e s i s k i r i a n t i s  tuo, kad atrankos kriterijaus reikšmė yra φij ≥ 0.05.
5. Būdas pagal 3 ar 4 punktus,  b e s i s k i r i a n t i s  tuo, kad vykimo į darbą ir atgal transporto priemonės maršruto sudarymas ir paruošimas pagal priartėjimo tašką ir transporto priemonės dažnį sudarytas iš n kelionių skaičiaus tarp vykimo į darbą ir atgal pradinės vietovės AiO ir vykimo į darbą ir atgal tikslinės vietovės AjD, gaunant kiekvienos iš kelionių maršrutą, t. y.,
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6. Būdas pagal 1 - 5 punktus,  b e s i s k i r i a n t i s  tuo, kad transporto priemonės OD taškai gaunami elektroninės policijos įtaisais.
7. Vykimo į darbą ir atgal miesto maršruto atpažinimo įrenginys, skirtas panaudoti būdui pagal bet kurį iš 1 - 6 punktų,  b e s i s k i r i a n t i s  tuo, kad minėtą įrenginį sudaro: bent vienas procesorius, atminties blokas, prijungtas prie bent vieno procesoriaus, kai atmintis įdiegta pagal vykdomą instrukciją viename procesoriuje; kai visus procesus vykdo bent vienas procesorius.

