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ISradimas "Dvikrypcio eismo kelias" priklauso intensyvaus
greitojo eismo urbanizuoty teritorijy keliams. Tikslai - gerinti
eismo dalyviy sauguma, mobilumg, mazinti energijos sgnaudas,
aplinkos tar8a, sukurti jmoniy logistikos sistema. ISradimo esmé
yra tai, kad intensyvaus greitojo eismo vaziuojamoji dalis, skirta
vaziuoti pirmyn, nutiesta kairéje, o per atstumg, kuriame tilpty
jmoniy statiniai, greitojo intensyvaus eismo vaZiuojamoji dalis,
skirta vaziuoti atgal, nutiesta deSinéje puséje. Jas jungia mazo
greiCio  vienkrypCio eismo  vaziuojamosios dalys su
privaZiavimais prie jmoniy, keleiviy ilaipinimo jlaipinimo viety,
parkingy tik deSiniaisiais vingiais. Pésciyjy, dviratininky ir
mopedy saugiam eismui jrengtas specialus takas tarp statiniy,
iSilgai kelio, antrame lygyje. Po taku - pozemyje jrengta
infrastruktdra keleiviniy, krovininiy tramvajy ir keleiviy eismui su
kroviniy iSkrovimo-pakrovimo aikstelémis ir jranga. Kelio galuose
numatyti logistikos terminalai. Antrojo lygio poZzemyje jrengta
metro traukiniy eismui ir Kkeleiviy pervezimui reikalinga
infrastruktdra. Tikslai pasiekiami tuo, kad nesikerta eismo dalyviy
eismo trajektorijos, sukurtos racionalios multimodlinio transporto
ir logistikos sistemos.
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TECHNIKOS SRITIS

ISradimas ,,DvikrypCio eismo kelias” priklauso urbanizuoty teritorijy keliy
tiesimo sriCiai ir gali bati panaudotas iS esmés rekonstruojant esamus arba tiesiant

naujus urbanizuojamy teritorijy naujos kartos intensyvaus ir saugaus eismo kelius.

TECHNIKOS LYGIS

Yra zinomi dvikrypCio eismo keliai (patento Nr. CN 212895731U),
susidedantys iS vienos vaziuojamosios dalies su dviem arba keturiomis eismo
juostomis, kuriuose prieSingos krypties eismo juostos atskirtos Zenklinimo linijomis, o
krastiniy eismo juosty iSoréje nutiesti kelkrad&iai arba $aligatviai. Sio tipo keliai yra
skirti motoriniy, nemotoriniy transporto priemoniy ir péséiyjy eismui. Siy keliy
susikirtimuose yra vieno lygio sankryzos, kuriose transporto priemonés gali vaziuoti
visomis kryptimis. Péstiesiems pazenklintos arba nepazenklintos pésciyjy peréjos,
kuriose péstieji ir péstieji, vedantis nemotorines transporto priemones gali kirsti kelio
vaZziuojamajg dal;.

IS pirmo zvilgsnio atrodyty, kad tai yra idealUs keliai, nes vairuotojai gali
trumpiausiu atstumu nuvaziuoti j reikiamg vietg, o péstiesiems suteikta galimybé su
pirmumo teise pereiti vaZiuojamajg dalj. Gal todél jie yra labiausiai paplite, tiesiami ir
eksploatuojami iki $iy dieny. Sie keliai patogis tik esant mazam eismo intensyvumui.

Taciau, esant intensyviam eismui, Sie keliai ir jy susikirtimai turi esminius trakumus:

1. mazg visy eismo dalyviy saugumg todél, kad kertasi transporto ir pésciujy

srauty eismo trajektorijos keliuose ir sankryZose;

2. maza keliy ir vieno lygio sankryZy pralaidumag, nes péscCiyjy peréjose -
péstieji, o sankryzose Sviesoforai arba pirmumo zenklai, formuoja pulsuojant;
transporto eismg ir spustis pries jas;

3. jvaZiuojantieji j kairéje kelio puséje esancius objektus ir iSvaziuojantieji is jy
| kelig kairiuoju vingiu, mazina eismo saugumg ir kelio pralaidumg, arba didina
transporto energijos, amortizacinius nuostolius, aplinkos tarSg, eismo intensyvumg
kelyje ir sankryZose, ir prisideda prie transporto spusciy formavimosi keliuose, eismo

dalyviai praranda daugiau laiko;

4. jie provokuoja statyti abiejose kelio pusése gyvenamuosius namus, kitus
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jvairios paskirties keleiviy traukos centrus, net vieSojo transporto stoteles, o tie objektai
sukuria neracionalaus, nesaugaus transporto ir pésciyjy eismo salygas vaziuojamoje

kelio dalyje;

5. neturi iSvystytos infrastruktdros, leidZiancios keleiviams pasirinkti saugaus

ir racionalaus eismo bado ir keliavimo priemoniy.

Taip pat yra zinomi intensyvaus dvikrypCio eismo keliai, sudaryti i dviejy
priesSingy krypciy vienkrypcCio eismo vaziuojamyjy daliy (Patentai Nr. CN 1467342 A,
JPH 11323804 A ir CN 204551157 U). Tarp vaziuojamyjy daliy nutiesta skiriamoji
juosta, o vazZiuojamyjy daliy iSoréje nutiesti kelkrasgiai (3aligatviai). Siy keliy
susikirtimuose naudojamos vieno, dviejy ir didesnio lygio sankryZos. Sio tipo keliy
pralaidumas didesnis, o eismas saugesnis, kai jy susikirtimuose pastatytos
daugiaaukstés sankryZos. Deja, esant intensyviam eismui, ir uz Siy sankryzy
formuojasi transporto spuastys, transporto srauty susiliejimo vietose, neiSsprestas

keleiviy mobilumas, ir miesto jmoniy logistika.
Sie keliai taip pat turi trdkumus, kurie i$vardinti punktuose 3, 4 ir 5.

ISradimo analogas yra dvikrypCio eismo miesto greitkelis, pavaizduotas
patente Nr. CN204551157 U, klasé E01C1/02. Miesto greitkelis sudarytas iS dviejy
greitojo priesSingy krypc€iy vienkrypcio eismo vaziuojamuyjy daliy, o jy iSoréje abiejose
pusése nutiesty mazesnio greicio dviejy vaziuojamuyjy daliy. Sias vaZiuojamasias dalis
kerta Salutinis kelias viename lygyje. Abiejose greitkelio pusése pavaizduoti miesto
administracijos, prekybos ir kitos paskirties statiniai. Sis miesto greitkelis ypatingai
nesaugus, jame turéty formuotis transporto spistys, iSsiskirti didelé oro tarSa. Kadangi
jame yra vieno lygio sankryza, o Salia kelio abiejose jo pusése pastatyti statiniai, kurie
yra pagrindiniai pésciyjy ir kity eismo dalyviy traukos centrai. Péstieji ir lengvojo
transporto vairuotojai yra priversti nuolat kirsti Siuo greitkeliu vaziuojancius dideliu

greiCiu transporto srautus. Tai mazina eismo saugumg ir sankryzos pralaiduma.

ISRADIMO ESME

Pareiksto iSradimo tikslai yra sukurti saugaus, racionalaus, efektyvaus ir
draugisko aplinkai daugiartsio, daugiafunkcinio intensyvaus eismo kelig visiems eismo
dalyviams. Sukurti vieng i$ galimy miesto jmoniy logistikos sprendimy. Esmé yra tai,

kad, siekiant uztikrinti saugy, racionaly, efektyvy, draugiSkg aplinkai eisma, greitg
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keleiviy traukos centry pasiekiamuma, iSspresti miesto jmoniy logistikos problemas yra
sukurtas daugiafunkcinis greitojo, intensyvaus ir saugaus eismo daugiarusis dvikryptis
kelias, kuriame greitojo intensyvaus vienos krypties eismo vazZiuojamosios dalys yra
nutiestos viena nuo kitos per atstumg, kuriame tilpty jvairios paskirties (prekybos,
finansy, paslaugy, poilsio, gamybos jmoniy, mokslo, Svietimo, administraciniy jstaigy)
statiniai; deSiniosios krypties eismo keliuose greitojo intensyvaus vienos krypties
eismo vaziuojamoji dalis, skirta vaziuoti pirmyn, nutiesta kairéje kelio puséje, o greitojo
intensyvaus vienos krypties eismo vaziuojamoji dalis, skirta vaziuoti atgal, nutiesta
desSinéje kelio puséje; Sias vaziuojamasias dalis jungia tik deSiniaisiais vingiais ir tiesiai
nutiestos mazo greiCio (2040 km/h) vietinés reikSmés vienkrypCio eismo
vaziuojamosios dalys su eismo ratu mini sankryZomis, kurios skirtos ir privaziavimams
prie jmoniy, keleiviy iSlaipinimo - jlaipinimo viety ir elektromobiliy stovéjimo aiksteliy;
kairiosios krypties eismo keliuose greitojo intensyvaus vienos krypties eismo
vaziuojamoji dalis, skirta vaziuoti pirmyn, nutiesta deSinéje kelio puséje, o greitojo
intensyvaus vienos krypties eismo vaziuojamoji dalis, skirta vaziuoti atgal, nutiesta
kairéje kelio puséje; Sias vaziuojamagsias dalis jungia tik kairiaisiais vingiais ir tiesiai
nutiestos mazo greiCio (2040 km/h) vietinés reikSmés vienkrypCio eismo
vaziuojamosios dalys su eismo ratu mini sankryZzomis; péscCiyjy, nejgaliyjy ir
nemotorinio transporto eismo dalyviy eismo saugumui vir§ vietinés reikSmés
vaziuojamyjy daliy tarp statiniy nuo sankryzos iki sankryzos yra jrengtas dvikrypcCiam
eismui skirtas takas su atskirtomis juostomis péstiesiems, dviratininkams ir
paspirtukininkams, dviraCiy ir paspirtuky parkavimo vietomis, laiptais (eskalatoriais,
liftais) pésciyjy nusileidimui j pirmg aukstg; trumpy distancijy keleiviy mobilumui,
pozemyje po péscCiyjy eismo taku, nutiesti du keleiviniy tramvajy dvikrypcio eismo
keliai su keleiviams skirta infrastruktdra; iSorinéje keleiviniy tramvajy keliy puséje
nutiesti du keliai krovininiams tramvajams su jrengtomis kroviniy pakrovimo - iSkrovimo
aikstelémis prie jmoniy statiniy, o magistraliniy keliy susikirtimuose pastatyti logistikos
terminalai; tranzitinei - greitojo keleiviy mobilumo paslaugai jrengta metro traukiniy

dvikrypCiam eismui ir keleiviy eismui reikalinga infrastruktara.

TRUMPAS BREZINIY APRASYMAS

DvikrypCio intensyvaus eismo kelio konstrukcija, atskleidZianti jo

daugiafunkcines savybes, nepriekaistingas visy eismo dalyviy eismo saugumo, jo
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racionalumo, keleiviy mobilumo, kelio pralaidumo ir draugiSkumo aplinkai saglygas,
pavaizduota fig. 1/6, 2/6, 3/6, 4/6, 5/6 ir 6/6. Multi funkciné ir daugiarisé kelio
infrastruktdra pavaizduota fig. 5/6 ir 6/6.

Fig. 1/6 pavaizduotas intensyvaus dvikrypCio eismo kelias plane, skirtas
deSiniajam transporto eismui, kuriame greitojo intensyvaus vienkrypCio eismo
vaziuojamoji dalis 1, skirta vaziuoti pirmyn, nutiesta kairéje kelio puséje, o greitojo
intensyvaus vienkrypCio eismo vaziuojamoji dalis 2, skirta vaziuoti atgal, nutiesta
deSinéje kelio puséje. Tarpe tarp Siy vaziuojamuyjy daliy palikta plati zemés juosta (50—
300 m.), kurioje pastatyti jvairios paskirties (mokslo, kultGros, administraciniai,
gamybiniai, komerciniai ir kitos paskirties) statiniai 3. ISvaziavimai 7 iS§ greitojo
intensyvaus vienkryp€io eismo vaziuojamuyjy daliy 1 ir 2, ir jvaziavimai 11 j greitojo
intensyvaus vienkrypCio eismo vaziuojamasias dalis 1 ir 2 nutiesti tik deSiniaisiais
vingiais.

Saugiems ir racionaliems privaziavimams prie jmoniy 3, keleiviy i$laipinimo -
jlaipinimo aikSteliy 12, elektromobiliy parkavimo ir baterijy jkrovos aiksteliy 4 yra
nutiestos vietinés reikSmés mazo greiio (20—40 km/h) vienkrypCio eismo
vaziuojamosios dalys be kairiojo vingio, iSskyrus eismo ratu mini sankryzas 9. Tarpai
10 tarp vietinés reikSmeés mazo greicio vienkrypc€io eismo vaziuojamuyjy daliy 8 yra skirti
Zeldynams, o tarpai 5 ir 6, esantys tarp statiniy 3 ir automobiliy stovéjimo aiksteliy 4,
skirti Zeldynams ir pésc€iyjy poilsiui.

Fig. 2/6 pavaizduotas intensyvaus dvikryp€io eismo kelias plane, skirtas
kairiajam transporto eismui, kuriame greitojo intensyvaus vienkrypCio eismo
vaziuojamoji dalis, skirta vaziuoti pirmyn 1, nutiesta deSinéje kelio puséje, o greitojo
intensyvaus vienkrypc€io eismo vaziuojamoji dalis 2, skirta vaZiuoti atgal, nutiesta
kairéje kelio puséje. ISvaziavimai 7 iS greitojo intensyvaus vienkrypCio eismo
vaziuojamuyjy daliy 1 ir 2 ir jvaziavimai 11 j greitojo intensyvaus vienkrypcCio eismo
vaziuojamasias dalis 1 ir 2 nutiesti tik kairiaisiais vingiais, iSskyrus eismo ratu mini
sankryZas. Saugiems privaziavimams prie jmoniy 3, keleiviy iSlaipinimo - jlaipinimo
aiksteliy 12, elektromobiliy parkavimo aiksteliy 4 yra nutiestos vietinés reik§més mazo
greicio (20 = 40 km/h) vienkryp€io eismo vaziuojamosios dalys be deSiniojo vingio,

iSskyrus eismo ratu mini sankryzas 9.

Fig. 3/6 (skersinis pjavis A-A) pavaizduotas pakeltas nuo Zemés pésciyjy

(nejgaliyjy), dviratininky ir paspirtukininky saugiam eismui skirtas specialus takas 13,



LT 7151 B

kuris nutiestas tarp statiniy 3 iSilgai kelio nuo sankryzos iki sankryzos. Jis sudarytas i$
karkaso 14, laipty (eskalatoriy) 21 ir 22 péstiesiems, dviratininkams ir
paspirtukininkams. Takas turi atskirtas viena nuo kitos juostas judéti j priekj 17
péstiesiems (nejgaliesiems), 18 dviratininkams, 20 paspirtukininkams, ir atitinkamas
juostas 25 péstiesiems (nejgaliesiems), 24 dviratininkams ir 23 paspirtukininkams grjzti
atgal. Siy juosty keleiviams skirti laiptai (eskalatoriai) 22 ir 21, liftas 29 nejgaliesiems
(fig. 4/6). Prie laipty jrengtos parkavimo vietos dviraCiams 16 ir 26, ir paspirtukams 19
ir 27. Eismo dalyviy apsaugai nuo nepageidaujamy klimato sglygy yra skirtas stogelis
28.

Fig. 4/6 parodytas tako vaizdas plane. Takas péstiesiems ir nejgaliesiems 17,
takas dviratininkams 18, takas paspirtukininkams 20 vaZiuoti pirmyn, parkavimo vietos
dviraCiams 16, parkavimo vietos paspirtukams 19, liftas nejgaliesiems 29, laiptai 21 ir
22 j pirmg aukstg, parkavimo vietos paspirtukams 27, parkavimo vietos dviraCiams 26,
takas péstiesiems atgal 25, takas dviratininkams atgal 24, takas paspirtuky eismui
atgal 23.

Fig. 5/6 pavaizduota intensyvaus dvikrypCio eismo kelio daugiamodaliné ir
daugiafunkciné dalis, sudaryta i$ fig, 3/6 ir 4/6 pavaizduoto pésc€iujy, dviratininky ir
paspirtukininky eismui skirto specialaus tako 13 su infrastruktira, dviejy prieSingy
krypCiy keleiviniy tramvajy 34 ir 43 eismui skirty beginiy keliy 35 ir 42, nutiesty
pozemyje iSilgai kelio, greta jy iSoréje, dviejy prieSingy krypciy eismui skirty krovininiy
tramvajy 30 ir 45 keliy 33 ir 44, kroviniams (konteineriams) 31 ir 47 skirty keltuvy 46,
eskalatoriy 41, poZemio perdangos 48, antro pozemio tunelio 36, dviejy metro
traukiniams 37 ir 40 skirty beginiy keliy 38 ir 39.

Fig. 6/6 yra pavaizduotas iSilginis kelio pjavis (D-D) per kelio simetrijos a$§j,
kuriame matyti péstiesiems, dviratininkams ir paspirtuky vairuotojams skirtas takas 13
su stogeliu 28, laiptai (eskalatorius) 22, jungiantis pésciyjy takg su kelio horizontu,
tramvajy 43 kelias 42, tramvajy elektros tinklas 49, laiptai (eskalatorius) 41, keleiviams
patekti j tramvajaus stotele, metro traukinys 40 ir metro kelias 39. Kadangi metro
traukiniy stotys yra reCiau uz tramvajaus stoteles, Siame paveiksle metro stotis

neparodyta.

ISRADIMA APIBUDINANTYS DUOMENYS
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Fig. 1/6 pavaizduotas dvikryptis intensyvaus greitojo deSiniosios eismo
krypties hibridinis kelias, kuriame greitojo intensyvaus vienkrypCio eismo
vaziuojamasias dalis 1 ir 2 vieng su kita ir su sistemingai iSdestytais statiniais jungia
vietinés reikSmeés mazo greifio vaziuojamosios dalys 7, 8, 9 ir 11. Tam, kad eismas
baty saugus ir racionalus, maksimalus vaziavimo greitis pirmgja greitkelio eismo
juosta, kuri skirta tik persirikiavimui, rekomenduojamas 50 km/h, antrgja - 60 km/h,
treCigja - 80 km/h, o kitose 100 km/h. Vietinés reikSmés vazZiuojamosiose dalyse

rekomenduojamas vaziavimo greitis 20—40 km/h.

Eismas vyksta sekanCia tvarka. Vairuotojas, vazZiuodamas greitkeliu ir,
sumanes privaziuoti prie jam reikiamos jmones, persirikiuoja j pirmajg eismo juostg ir,
sumazines greitj, deSiniuoju vingiu jvaziuoja j vietinés reikSmés mazo greiCio eismo
juostg 7 ir vaziuojamaja dalj 8. Jeigu reikalinga iSlaipinti arba jlaipinti keleivj, vairuotojas
gali sustoti pirmoje Sios vaziuojamosios dalies eismo juostoje prie tam skirtos Toliau
juostos 12. vairuotojas gali jvaziuoti deSiniuoju vingiu | parkavimo vietg 4 arba
deSiniuoju vingiu eismo juosta 11 jvaZiuoti | prieSingos krypties greitojo eismo
vaziuojamajg dalj ir vaziuoti atgal. Jeigu vairuotojui reikalinga vaziuoti toliau pirmyn,
jis, iSlaipines keleivius artimiausioje iSlaipinimo vietoje 12, gali apsisukti eismo ratu mini
sankryzoje 9 ir deSiniuoju vingiu eismo juosta 11 jvaziuoti j tos pacios krypties greitojo
eismo vaziuojamajg dalj. Jeigu vairuotojas ir keleiviai atvyksta j bet kurig jmone, tuomet
vairuotojas jvaziuoja j parkavimo vietg 4 ir kartu su keleiviais péstiesiems skirtu takeliu

6 saugiai gali patekti j norimg jmone 3.

Kaip matyti iS aprasytos eismo tvarkos, Siame kelyje galima vazioti bet kuria
norima kryptimi nedarant labai pavojingo eismo saugumg ir kelio pralaidumg
mazinancio kairiojo vingio. Ypatingai svarbu ir tai, kad Siame kelyje nesikerta

transporto ir pésciyjy eismo trajektorijos.

AnalogiSkos infrastruktiros kelias, skirtas kairiojo eismo keliams,
pavaizduotas fig. 2/6. Jame rekomenduojami vaziavimo greiCiai ir eismo tvarka yra

analogiski aprasytai.

Pagristai gali kilti klausimas. Kaip gali patekti péstieji j gretimg jmone, esancig
uz eismo ratu mini sankryzos 97?

Saugiam pésciyjy, nejgaliyjy, dviratininky ir paspirtukininky eismui iSilgine

kelio kryptimi nuo sankryZos iki sankryZzos yra nutiestas virS vietinés reikSmés
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vaziuojamuyjy daliy, tarp statiniy 3 specialus pésciyjy takas 13 (fig. 3/6 ir 4/6). | §j takg
gali patekti péstieji laiptais (eskalatoriais) 21 ir 22, o nejgalieji - liftais 29. Pagal eismo
kryptj takas padalytas | dvi dalis — deSinioji skirta eismui pirmyn, o kairioji — eismui
atgal. Abi tako dalys turi po tris eismo juostas. DeSinioji kiekvienos dalies juosta 17 ir
25 skirta péstiesiems, vidurinioji 18 ir 24 - dviratininkams, o kairioji 20 ir 23 -
paspirtukininkams. Prie kiekvieny laipty yra vietos 16 ir 26, kuriose parkuojami
ir dviratininkai, o kairiaisiais - paspirtukininkai. Dviratininkai ir paspirtukininkai, pateke j
péscCiyjy takg ir iSsinuomave pasirinktg transporto priemone, gali vaziuoti pasirinktg
atstumg. Atvyke j numatytg vietg, palieka transporto priemone jai skirtoje vietoje.
Pésciyjy takas neturi susikirtimy, skirtingos eismo juostos atskirtos, todél eismas jame

yra saugus.

Jmonés ir kiti keleiviy traukos centrai, formuoja didelius keleiviy ir kroviniy
srautus. Didesniy keleiviy srauty ir jmoniy logistikos paslaugai pozemyje po pésciyjy
taku, iSilgai kelio, yra jrengti keturi béginiai keliai su infrastruktira skirti keleiviniy ir
krovininiy tramvajy eismui (fig. 5/6 ir 6/6). Keleiviai j tramvajy gali lengvai ir saugiai
patekti i$ pésciyjy tako, jmoniy, keleiviy islaipinimo viety ir taip pat saugiai bei patogiai
grizti j jas.

Krovininiai tramvajai vaziuoja uz keleiviniy, todél netrukdo keleiviy eismui.
AtveZtus krovinius iSkrauna pakrovéjai specialiai jmonés paruostoje aiksteléje, kurie
pakrauna j tramvajy ir jmonés paruostg produkcijg. Be to krovininis tramvajus gali
pasitarnauti ir iSvezant jmoniy atliekas. Todél krovininis tramvajus ne tik sumazina
krovininiy automobiliy eismg greitkelyje, jy skleidziamg tarsg, bet gali pilnai panaikinti
ju eisma, iSskyrus greitosios medicininés pagalbos, gaisro gesinimo ir gatviy priezZitros

specialig technika.

Pagal aprasytg jmoniy, esancCiy greitkelyje, logistikos modelj galima spresti ir

gyvenamuosiuose mikrorajonuose esanciy prekybos ir paslaugy jmoniy logistika.

Tranzitinei dideliy keleiviy srauty paslaugai po tramvajy keliu antrame
pozemyje jrengtas tunelis su metro traukiniams ir greitam keleiviy pervezZimui
reikalinga infrastruktdra. Kadangi metro traukiniy stotelés sutampa tik su kartotinémis
tramvajy stotelémis ir greitkeliy susikirtimais, todél Siuose paveiksléliuose

pavaizduotas tik metro tunelis su keliu ir vagonais tarpe tarp metro stoteliy.
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Sios pozeminés erdvés tarnauja ne tik keleiviy mobilumui, jmoniy logistikai,

jose labai patogu racionalu ir saugu jrengti jmoniy inzZinerinius tinklus (elektros,

vandentiekio, nuoteky, komunikacijy), saugyklas ir net keleiviy saugos erdves.

IS pateiktos dvikrypCio kelio infrastruktiros, jos naudojimosi galimybiy,

iSplaukia iSvada, kad dvikryptis kelias yra:

intensyvaus greitojo eismo, nes jame racionaliai dislokuotos jmoneés kiti keleiviy

traukos centrai | kuriuos galima netrukdomai patekti artimiausiu keliu;

saugaus eismo ir didelio pralaidumo, nes jame nesikerta nei skirtingy transporto

rasiy nei transporto priemoniy ir pésciyjy eismo trajektorijos;

draugiskas aplinkai, nes pozZeminis tramvajus ne tik racionaliai iSsprendzia
keleiviy pervezimg, jmoniy logistikos problemg, bet ir sumazina arba net

panaikina krovininio transporto eisma, spustis ir jy keliamg aplinkos tar3g;

daugiartsis, nes jame sukurtos racionalios sglygos jvairiy transporto moduliy

eismui, o tai gerina keleiviy mobiluma;

racionalus daugiafunkcinis, nes jame sukurtos racionalios keleiviy susisiekimo,
jmoniy logistikos sistemos, sudarytos sglygos racionalioms gyventojy

sléptuvéms kriziy atvejais ir jmoniy inzinieriniams tinklams.
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ISRADIMO APIBREZTIS

1. Magistralinis dvikrypCio eismo kelias, skirtas deSiniajam eismui
vaziuojamoje dalyje, sudarytas iS dviejy prieSingos krypties eismo vaziuojamuyjy daliy
(1, 2), kelkrasCiy, besiskiriantis tuo, kad magistralinio dvikrypcio kelio vienos
krypties greitojo intensyvaus eismo vaziuojamoji dalis, skirta vaziuoti pirmyn, nutiesta
kaireje kelio puséje, o kita vaziuojamoiji dalis, skirta vaziuoti atgal, nutiesta deSinéje
kelio puséje, taip, kad tarp Siy prieSingos krypties vaziuojamuyjy daliy (1, 2) yra nuo 50
iki 300 metry plocio Zemés juosta, kurioje talpinami jmoniy, administraciniy, finansiniy,
gamybiniy, prekybiniy, mokslo, sporto, poilsio ir kito tipo jvairios paskirties miesto

masinés traukos centry statiniai (3);

kur minéta Zemeés juosta apima daugiau negu vieng segmenta, kur kiekvienas
segmentas apima statinius ir yra apjuostas vienos krypties mazo greicio keliu (8)
susisiekianciu (7) su magistralinio kelio abiejy kryp&iy vaziuojamosiomis dalimis (1, 2),
kur kiekvieng segmentg juosian€iame vienos krypties mazo grei€io kelyje (7) yra jrengti
privaZiavimai prie keleiviy jlaipinimo — iSlaipinimo viety (12), ir automobiliy stovéjimo
aiksteliy (4) tame segmente, o tarp Zzemés juostos gretimy segmenty yra jrengtos
ziedinés jungtys (9), apjungiancios tuos gretimus segmentus juosiancius vienos

krypties mazo greicio kelius (8).

2. Magistralinis dvikryp€io eismo kelias, skirtas kairiajam eismui vaZiuojamoje
dalyje, sudarytas i$ dviejy prieSingos krypties vaziuojamuyjy daliy (1, 2), kelkras¢€iy, b
esiskiriantis tuo, kad magistralinio dvikrypCio kelio vienos krypties greitojo
intensyvaus eismo vaziuojamoji dalis, skirta vazZiuoti pirmyn, nutiesta deSinéje kelio
puseje, o kita vaziuojamoiji dalis, skirta vaziuoti atgal, nutiesta kairéje kelio puséje taip,
kad tarp Siy prieSingos krypties vaziuojamujy daliy (1, 2) yra nuo 50 iki 300 metry plocio
Zzemés juosta, kurioje talpinami jmoniy, administraciniy, finansiniy, gamybiniy,
prekybiniy, mokslo, sporto, poilsio ir kito tipo jvairios paskirties miesto masinés traukos

centry statiniai (3),

kur minéta Zemés juosta apima daugiau negu vieng segmentg, kur kiekvienas
segmentas apima statinius ir yra apjuostas vienos krypties mazo greicio keliu (8)

susisiekianciu (7) su magistralinio kelio abiejy kryp€iy vaZiuojamosiomis dalimis (1, 2),
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kur kiekvieng segmentg juosianCiame vienos krypties mazo greicio kelyje (8) yra jrengti
privaZiavimai prie keleiviy jlaipinimo—islaipinimo viety (12) ir automobiliy stovéjimo
aiksteliy (4), o tarp Zzemes juostos gretimy segmenty yra jrengtos Ziedinés jungtys (9),
apjungiancios tuos gretimus segmentus juosiancius vienos krypties mazo grei€io
kelius (8).

3. Magistralinis kelias pagal 1, 2 punktus, besiskiriantis tuo, kad bet
kuris Zemes juostos segmentas apima jame esancig vietinio susisiekimo infrastrukttrg
(6), jungiancig keleiviy jlaipinimo—iSlaipinimo vietas (12), automobiliy stovéjimo

aiksteles (4) ir to segmento statinius (3).

4. Magistralinis kelias pagal 1, 2 punktus, besiskiriantis tuo, kad iSilgai
magistralinio kelio vazZiuojamyjy daliy (1, 2) tarp segmenty statiniy (3) eiliy ir vir§
segmentus juosianciy vienkrypc€iy keliy (8) yra nutiestas pésciyjy ir dviraciy takas (13)
su apsaugos turéklais arba sienelémis ir stogeliu (28), apimantis daugiau negu vieng
tarpusavyje atskirty takeliy, kur bent po vieng takelj yra skirta pésciujy ir nejgaliyjy (17,
25), dviratininky (18, 24) ir paspirtukininky (10, 23) eismui kiekviena i$ prieSingy
krypCiy, o prie kiekvieno statinio (3) ar statiniy (3) grupés yra jrengti laiptai ir/arba

eskalatoriai) nuo Sio pésciyjy ir dviraciy tako (13), bei jéjimai j tuos statinius (3).

5. Magistralinis kelias pagal 1, 2, 3 punktus, besiskiriantis tuo, kad
iSilgai magistralinio kelio vaziuojamuyjy daliy (1, 2) pozemyje nutiesti du béginiai keliai

(35, 42) su infrastruktdra, skirti dvikryp&iam keleivinio tramvajaus (34, 43) eismui.

6. Magistralinis kelias pagal 5 punktg, besiskiriantis tuo, kad greta
pozeminio keleivinio tramvajaus keliy (35, 42) abiejose pusése pozemyje yra nutiesti
du béginiai keliai (33, 44) krovininiy tramvajy (30, 45) eismui ir jrengtos stotelés prie

statiniy (3) su kroviniams skirtomis aiktelémis ir krovimo jranga.

7. Magistralinis kelias pagal 1, 2, 3, 4 ir 5 punktus, besiskiriantis tuo,
kad iSilgai magistralinio kelio vaziuojamuyjy daliy (1, 2) jrengtas antras pozZeminis
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tunelis (36), kuriame nutiestos dvi metro traukiniy (37, 40) bégiy poros (38, 39) su

jrengtomis metro traukiniy keleivinémis stotimis (40).
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